LEI N° XXXX, DE XX DE XX DE 2022

INSTITUI O PLANO DE MOBILIDADE
DA SERRA, ESTABELECENDO OS
PRINCIPIOS E DIRETRIZES PARA
INTEGRAGCAO ENTRE OS MODOS DE
TRANSPORTE E PARA A MELHORIA DA
ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE DAS
PESSOAS E CARGAS NO MUNICIPIO E
DA OUTRAS PROVIDENCIAS

O PREFEITO MUNICIPAL DA SERRA, ESTADO DO ESPIRITO SANTO, no uso de
suas atribuigoes legais, faz saber que a Camara Municipal decretou e eu sanciono a

seguinte Lei:

CAPITULO I
FUNDAMENTOS E PRINCIPIOS DO PLANO DE MOBILIDADE

Art. 1. O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Serra - PMUS é o principal
instrumento da Politica de Mobilidade, devendo ser aplicado em todo seu territério e
considerado em todos os planos setoriais, normas e atos do Poder Publico e dos

agentes privados ligados a mobilidade em todo territério da Serra.

Paragrafo Gnico. O plano plurianual, as diretrizes orcamentarias e o orcamento

anual do Municipio deverdo considerar as diretrizes e objetivos deste Plano.

Art. 2. Este Plano de Mobilidade esta fundamentado nos principios e diretrizes da
Constituicdo Brasileira, da Lei Federal n® 10.527 de 10 de julho de 2001 (Estatuto da
Cidade), da Lei Federal 12.587 de 03 de janeiro de 2012 (Politica Nacional de
Mobilidade Urbana) da Lei Complementar n°® 872 de 07 de dezembro de 2017 (Plano
de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regido Metropolitana da Grande Vitéria) e

da Lei Orgénica e do Plano Diretor Sustentavel do Municipio da Serra.

Art. 3. O Plano de Mobilidade da Serra segue os ditames da Politica Nacional de
Mobilidade, promovendo a integracdo entre os modos de transporte e a melhoria da
acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério do Municipio através

dos seguintes principios:
I - A estruturacdo da mobilidade urbana;
IT - A mobilidade urbana sustentavel;

III - A acessibilidade universal;



IV - A equidade no acesso e uso do espaco publico de circulagédo;

V - A justica social na mobilidade urbana, com prioridade do transporte nao

motorizado sobre o transporte motorizado;
VI - A priorizacdo no transporte publico coletivo sobre o transporte individual;

VII - A estruturacao da logistica da circulacdo e abastecimento de bens, mercadorias

€ Servicos; e
VIII - A gestdo democratica da mobilidade urbana.

Art. 4. O Plano de Mobilidade tem como objetivo geral proporcionar o acesso amplo
e democratico aos espacos publicos municipais, garantindo acessibilidade universal,
a equidade dos direitos e deveres sobre o uso dos sistemas de mobilidade, a
seguranca no transito e a livre circulacdo de pessoas e mercadorias, orientadas

sempre para a inclusao social.

Paragrafo nico. Os principios do PMUS sdo implementados por programas e acoes
prioritarias, indicadores de acompanhamento, dentre os quais as descritas no Anexo
XX.

Art. 5. Sao objetivos especificos do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio da

Serra:
I - Promover o desenvolvimento sustentavel;

IT - Requalificar o espaco urbano, de forma adequada ao perfeito desenvolvimento

da vida urbana, contribuindo para a reducao das desigualdades sociais;

ITI - Implementar intervengdes que facilitem o fluxo de pessoas e riquezas,
promovendo a melhoria da qualidade de vida através das condicGes de conforto,

seguranga e da rapidez nos deslocamentos;

IV - Melhorar a mobilidade urbana, proporcionando deslocamentos intra e
interurbanos que atendam as necessidades da populacdo, vinculados as diretrizes de

planejamento contidas no Plano Diretor, integrado a abrangéncia metropolitana;
V - Promover acesso aos servicos basicos de mobilidade;

VI - Priorizar a utilizacdo de modos nao motorizados, implementando a infraestrutura

adequada;

VII - Promover a acessibilidade universal em todos os componentes da mobilidade

urbana, nos termos da legislagao aplicavel;

VIII - Estimular a criacdo de sistema intermodal de transportes, incluindo o

transporte rodoviario, aquaviario, ferroviario, aeroviario e outros modos alternativos;



IX - Ampliar o uso do transporte motorizado publico coletivo na matriz de transporte
da cidade, com aumento da velocidade operacional, e planejamento da circulagdo do

sistema;

X - Concentrar fluxos de passagem em eixos prioritarios, evitando o desvio para as

areas internas de bairros;

XI - Aperfeicoar a logistica do transporte de bens, mercadorias e servicos, o

abastecimento e escoamento da producao local e metropolitana;

XII - Aperfeicoar o padrao de comportamento dos usuarios dos sistemas de

circulacao visando a reducao de acidentes, vitimas e mortes no transito;
XIII - Reduzir a emissdo de poluentes;
XIV - Consolidar a gestao democratica no aprimoramento da mobilidade urbana;

XV - Preservar o patrimonio ambiental, arquiteténico, cultural, historico, paisagistico

e urbanistico da cidade;

XVI - Estimular a implantagdo de polos geradores de trafego de abrangéncia regional

e extra regional em areas com menores impactos nos fluxos municipais;

XVII - Controlar e manter atualizadas as Zonas de Mobilidade Urbana e Transporte -
ZOMUT;

XVIII - Desenvolver programas de educagdo no transito, priorizacdo do transporte
coletivo, implantagdo e adequacdo de vias de pedestres acessiveis promovendo-os

junto as escolas, instituicGes esportivas e entidades privadas;

XIX - Definir parametros para a construcdo de travessias de pedestres em areas com

acesso constante de veiculos, como postos de gasolina, dentre outros;

XX - Manter atualizada a orientacdo de trafego, em todo o Municipio, de forma a

maximizar a utilizacdo do sistema viario.

XXI - Estimular a implantacdo de medidas moderadoras de trafego, tais como faixa

elevada de pedestre, estreitamento de vias, chicanas, dentre outros.

Art. 6. As acles estratégicas adotadas para a implantacdo do Sistema de Mobilidade,

referem-se:

I - Ao transporte ndao motorizado, para atuar nos deslocamentos de pedestres,
ciclistas, veiculos de propulsdo humana, veiculos de tracdo animal e acessibilidade

universal;



IT - Ao transporte motorizado, com propostas para o transporte publico coletivo, o
transporte publico por taxi, o transporte publico escolar, o transporte publico por

fretamento e o transporte individual;

ITI - Ao transporte de bens, mercadorias e servicos compreendendo a logistica para

as cargas e servigos;

IV - A infraestrutura, abrangendo o sistema viario, equipamentos de controle, a
sinalizacdo viaria, os padrdes de operacdao do transito considerando a circulagao

viaria, o estacionamento, o mobilidrio urbano e os polos geradores de trafego;

V - A gestdo, propondo a reestruturacdo da gestdo da mobilidade, o sistema de
comunicacao, os mecanismos de monitoramento e avaliacdo e os instrumentos

institucionais;
VI - A participacdo da sociedade.

VII - A seguranca no transito, reduzindo o limite legal de velocidade, desestimulando
0 acesso a garagens e postos de combustiveis nas esquinas, restringindo o uso do
solo em areas mais adensadas, implantando vias com acesso restrito e reduzindo

conversdes em cruzamentos.

Art. 7. Os instrumentos para viabilizar as diretrizes e agdes estratégicas a serem

adotados, dentre outros, serdo:

I - A restricdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de

veiculos motorizados em locais e horarios predeterminados;

IT - A incidéncia de tributos sobre os modos e servigos de transporte urbano pela
utilizacdo da infraestrutura urbana, visando desestimular o uso de determinados
modos e servigos de mobilidade, vinculando-se a receita a aplicagdo exclusiva em
infraestrutura urbana destinada ao transporte publico coletivo e ao transporte ndo

motorizado;

III - A dedicacdo de espaco exclusivo nas vias publicas para os modos de transporte

ndo motorizados e os servicos de transporte publico coletivo;
IV - O estabelecimento da politica de estacionamentos;

V - O controle do uso e operacdao da infraestrutura viaria destinada a circulacdo e

operacdo do transporte de carga, concedendo prioridades ou restrigdes;
VI - A priorizacdo de obras associadas a implantacao do plano viario municipal;

VII - A fiscalizagao com vistas a garantir a conservagao e a implantagdo de passeios

em logradouros publicos;



VIII - A priorizagdo das intervencGes publicas ou privadas voltadas para melhoria da

circulacdo de pedestres, incluindo a identificacao de vias exclusivas de pedestres;

IX - A definicdo de politicas de precos dos servicos de mobilidade, incluindo politicas
tarifarias para o transporte publico, utilizacdo de descontos, subsidios, desoneragao
tarifaria, politicas de precos de circulacdo e estacionamento em vias publicas, como
instrumentos de direcionamento da demanda para o transporte publico, modos

coletivos e ndo motorizados e tecnologias ambientalmente limpas; e

X - Estabelecimento de consércios, convénios e acordos com o Estado do Espirito
Santo e outros entes governamentais, com vistas a gestao coordenada dos sistemas

de mobilidade, visando a desoneragao dos insumos pertinentes.

CAPITULO II
SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA

Secao I

Sistema De Transporte Nao Motorizado

Art. 8. 0 Sistema de Transporte Ndo Motorizado é formado pelos seguintes

elementos:

I - Pedestres;

II - Ciclistas;

III - Veiculos de propulsdo humana;
IV - Veiculos de tracdo animal;

V - Acessibilidade universal.

Art. 9. A circulacdo de pedestres deve ser estruturada e compatibilizada com o Plano
Diretor Municipal, com a classificacdo e hierarquizacdo do sistema viario,
estabelecendo os padroes e as caracteristicas fisicas, funcionais e operacionais, que
incluem as calcadas destinadas a circulacdo de pedestres, considerando a
acessibilidade universal, sendo preferencial em relacdo a todos os modos de

transporte.

Art. 10. A circulacdo dos ciclistas, deve ser incentivada pelo Poder PuUblico Municipal
através da implantacdo do plano cicloviario, constante do Anexo XX, com a previsao
de rotas estruturantes desta modalidade, compostas por ciclovias e ciclofaixas, com
a sua estruturagdo com bicicletarios e paraciclos, bem como a instituigdo de politica
para o estimulo do uso de bicicletas, integrado aos demais modos de transporte,

especialmente tornando-os obrigatoérios nos polos geradores de trafego.



Paragrafo Unico. A circulacdo de bicicletas elétricas seguira a regulamentagdo da
Resolucdo n° 465/2013 do CONTRAN - Conselho Nacional de Transito, e suas

atualizacOes.

Art. 11, Fica estabelecida a adogdao de medidas para o tratamento especial para o
veiculo de carga por propulsdo humana no transporte ndo motorizado, com a
promocao de acgOes disciplinadoras, adequando o modal com os preceitos da visao
democratica do espaco de circulacdo e da mobilidade urbana com conforto e
seguranca para todos, com agdes e campanhas de conscientizagdao do uso do espaco

publico.

Art. 12. Fica estabelecido que a circulacdo de veiculo de carga por tracdo animal

atenderda ao disposto na legislacdo estadual.

Art. 13. Fica estabelecida a acessibilidade universal como a possibilidade e condicao
de alcance, percepgao e entendimento para a utilizagdo, com seguranca e autonomia,
total ou assistida, dos espagos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificacGes,
dos servicos de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicacao e
informacgdo, por pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, para acesso a
um lugar ou conjunto de lugares, como um tema transversal a todas as propostas

para a mobilidade.
Subsecao I
Dos passeios publicos

Art. 14. Os logradouros dotados de sistema de drenagem e meio-fio devem

obrigatoriamente atender aos seguintes principios:

I - Acessibilidade e continuidade de rotas: garantir rotas acessiveis, continuas e

integradas por conexodes e destinos, caracterizados pelas fungdes urbanas;

IT - Harmonia: garantia de desenho adequado a geometria do sistema viario, que
privilegie o transito de pedestres - e, quando autorizado, de ciclistas - observando
aspectos estéticos e harmonicos de seu entorno, além da fachada de edificacbes

lindeiras;

III - Meio ambiente: presenca de arborizacdo e permeabilidade do solo com espécies

adequadas de arvores e gramineas nas faixas de servico;

IV - Qualidade: atendimento as normas técnicas, resolugbes e decretos vigentes
relacionados a qualidade do caminhar, da execugdo e manutencao, e dos materiais

utilizados;

V - Seguranga: calgadas, passeios e travessias sinalizadas e livres de riscos de

acidentes, com minima interferéncia, na faixa antiderrapante de percurso seguro e



travessias, de mobiliario urbano, equipamentos de infraestrutura urbana, sinalizacdo,

arborizacao, entre outros.

Art. 15. Os passeios publicos serdo compostos por faixa de percurso seguro e,
guando couber, de faixa de servico e deverdo obedecer as normas técnicas e legais

pertinentes.

I- A largura minima da calcada para novas vias e/ou loteamentos sera definida
considerando a hierarquia viaria:

a) via arterial: 5,00m (cinco metros)

b) via coletora: 4,00 (quatro metros)

c) via local: 3,00 (trés metros)

Paragrafo Unico. Em casos especificos, mediante justificativa técnica, o érgao
responsavel pela mobilidade urbana podera analisar a possibilidade de alteragao da

largura do passeio.

Art. 16. O rebaixo de meio-fio, destinado ao acesso de veiculos aos lotes e terrenos,

ndo podera interferir no nivelamento da faixa de percurso seguro.

§ 1°. Empreendimentos que demandarem acesso de veiculos de grande porte ou 20
vagas de automoveis, ou mais, deverdo ser submetidas a analise e parecer do orgdo

responsavel pela mobilidade;

§ 29. As especificagbes para implantacdo de acesso de veiculos com rebaixo de meio-

fio estdo inseridas no Anexo XX desta Lei.

Art. 17. O poder publico devera propor formas de incentivar a padronizacdo dos

passeios publicos no municipio.

Art. 18. O poder publico fica autorizado a construir ou recuperar as calgadas nos

casos de requalificacdo de areas onde haja grande circulacdo de pedestres.
Subsecao II
Do Projeto Cicloviario

Art. 19. O Poder Publico Municipal levara em consideragdo o Sistema Cicloviario
proposto nesta Lei, constante do Anexo XX, quando das realizagbes de intervengdes
viarias.

Art. 20. Ficam definidos trés tipos de faixas ciclaveis:

I - Ciclovia;



II - Ciclofaixa;
III - Faixa Compartilhada.

Paragrafo Unico. Compete ao 6rgdo responsavel pela mobilidade do municipio,

indicar para cada via, o melhor tipo de faixa ciclavel a ser implantada.

Art. 21. Os empreendimentos cujas atividades ndao se enquadrem nos grupos de
grau de impacto 1, construidos a partir da vigéncia desta Lei, deverdo possuir locais
para estacionamento de bicicletas, bicicletadrios e/ou paraciclos como parte da

infraestrutura de apoio a esse modal de transporte.

Paragrafo unico. O 6rgdo responsavel pela mobilidade regulamentard sobre as

diretrizes de instalacao dos paraciclos.

Art. 22. O estacionamento de bicicletas podera ocupar a area correspondente ao

afastamento frontal das edificagdes.

Paragrafo Unico. O nimero de vagas destinadas ao estacionamento de bicicletas

nas areas internas dos edificios consta no Plano Diretor Municipal Sustentavel.

Art. 23. A largura minima para ciclovias e ciclofaixas de sentido Unico sera de 1,50m
(um metro e cinquenta centimetros) e para sentido duplo 2,50m (dois metros e

cinquenta centimetros).
Paragrafo Unico. As larguras minimas poderdo ser alteradas ap6s manifestacdo do

orgdo responsavel pela mobilidade urbana, com avaliagcdo de critérios técnicos.

CAPITULO III
SISTEMA DE TRANSPORTE MOTORIZADO

Art. 24. O Sistema de Transporte Motorizado é formado pelos seguintes elementos:
I - Transporte publico coletivo.

II - Transporte individual remunerado de passageiros de utilidade publica.

III - Transporte escolar;

IV - Transporte por fretamento;

V - Transporte individual;

VI - Transporte de cargas;

VII - Transporte aquaviario, ferroviario, aeroviario e outros modos alternativos.

Art. 25. Os corredores de Transporte Publico Coletivo com utilizacdo de faixas ou

pistas exclusivas estdao definidos no Anexo XX.



Art. 26. O servico de taxi € o transporte publico individual remunerado de
passageiros, mediante a utilizacdo de veiculo automotor, sendo obrigatério o uso de
taximetro anualmente auferido pelo érgdao metrolégico competente e serd

regulamentado pelo Cédigo de Posturas Municipal.

Art. 27. O transporte escolar tera suas condicdes técnicas e requisitos de seguranca,

higiene e conforto estabelecidos através de normatizacao especifica.

Art. 28. O transporte de cargas podera ter limitacdes de circulacdo e horario
interpostas pelas condicdes operacionais da malha viaria municipal e pelo

adensamento urbano, e terdo seus corredores prioritarios definidos no Anexo XX.

Art. 29. Demais modos de transporte motorizados serdo regulamentados por érgao

competente, através de instrumento legal especifico.

CAPITULO IV
SISTEMA DA INFRAESTRUTURA
Secao I
Terminais

Art. 30. O Poder Executivo Municipal serd o responsavel por estabelecer diretrizes e
politicas publicas que estimulem os diferentes modais de transporte e deve investir
na infraestrutura de terminais aquaviarios, aeroviarios, rodoviarios, ferroviarios e
cicloviarios de forma a viabilizar a utilizacdo integrada, com o uso de tecnologias,
priorizando aqueles ndo motorizados e que otimizem a qualidade e sustentabilidade

da mobilidade urbana.
Secao II
Sistema viario
Art. 31. Entende-se por Sistema Viario a rede destinada:

I - ao deslocamento de pessoas e bens, que abrange as vias destinadas a circulagao

de pedestres e a circulagao de ciclistas e outros meios de transporte ndo motorizados;
IT - a circulacdo de veiculos automotores para transporte coletivo;

III - a circulagéo de veiculos de carga;

IV - a circulagdo de veiculos automotores para transporte individual;

V - as areas de estacionamentos e aos pontos de parada para o transporte coletivo.

Art. 32. O Poder Executivo Municipal deve ser responsavel pelo planejamento e

disciplinamento do sistema viario, de acordo com o estabelecido nesta Lei, seguindo



o preconizado no Codigo de Transito Brasileiro, compatibilizado com o Plano Diretor
Municipal Sustentavel e Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regido
Metropolitana da Grande Vitéria (PDUI - RMGV), especialmente com relacdo as

seguintes diretrizes:

I - Hierarquizacdo do sistema viario classificando as vias segundo sua funcao,
considerando os deslocamentos urbanos, rurais e intermunicipais de forma
equilibrada, o trafego predominante e as caracteristicas de articulacao nas diferentes

escalas urbanas, promovendo a acessibilidade em diferentes niveis;

IT - Tratamento das vias segundo a hierarquia viaria estabelecida, com adequacao da
configuracao fisica, conforme dindmica do uso e ocupacao do solo e dos volumes de
trafego, dotando-as de equipamentos de controle de operacdo, seguranca e
sinalizagdo viaria;
III - Monitoramento e tratamento de pontos criticos, melhorando a seguranga e
reduzindo os acidentes.

Subsecao I

Hierarquia Das Vias

Art. 33. O Poder Executivo Municipal deve constituir um sistema hierarquico de vias
urbanas, distritais e rurais no Municipio, estabelecendo as condigdes adequadas para
a malha viaria de forma a otimizar a rede de transportes e deslocamento urbano e

rural.

Paragrafo Gnico. Para os fins do disposto no "caput" deste artigo, as vias devem

ser categorizadas da seguinte forma:
I - vias Urbanas:

a) via de transito rapido;
b) via Arterial;
c) via Coletora;

d) via Local.
II - vias rurais:

a) rodovia;
b) estrada.

Subsecao II
Intervencgoes Viarias

Art. 34. Intervengdes Vidrias sdo agdes sobre o sistema viadrio de planejamento e

execugdo, de maneira articulada e integrada com o PDUI e o Plano Diretor Municipal



Sustentavel, que cria ou altera as caracteristicas fisicas e operacionais de vias
planejadas ou existentes com a finalidade de modernizar, compatibilizar e adequar a
geometria ou a operacgdao aos fluxos de pessoas e de produtos e mercadorias, de tal
forma a garantir a qualidade de vida, a melhoria dos niveis de servicos operacionais,
a competitividade econémica, o estimulo de modais ndo motorizados e de transporte

coletivo e a integracdao dos diversos modais.

Art. 35. A Zona de Mobilidade Urbana e Transporte - ZOMUT é integrada as politicas
de uso do solo e meio ambiente com a finalidade de garantir o acesso amplo e
democratico ao espaco urbano, priorizando os modos de transporte coletivo e os nao

motorizados.

Paragrafo Unico. Compdem a Zona de Mobilidade Urbana e Transporte os eixos de
expansao viarios constantes dos anexos XX a XX e identificadas como intervencgdes
viarias.

Art. 36. A Zona de Mobilidade Urbana e Transporte - ZOMUT devera se sobrepor as
zonas de uso e ocupagao definidas pelo Plano Diretor Municipal Sustentavel e sdo
formadas por areas definidas como prioritarias para a implantacdo de projetos viarios

visando a melhoria da mobilidade urbana no Municipio.

Paragrafo Unico. A sobreposicdo de que trata o caput ndo implica na alteragdo dos
indices urbanisticos da zona predominante, e sim na indicagdo de area nao edificante
definida pelos limites da ZOMUT.

Art. 37. A area ndo edificante, definida pelos limites da ZOMUT devera permanecer
livre de edificacdo, exceto, muros e cercas ao longo das divisas,
ajardinamentos/arborizacdes, e extensdo de calgcada, continuando a mesma como

parte integrante do lote ou da gleba.

Paragrafo Gnico. A drea ndo edificante poderd ser desmembrada e doada ao
municipio com a finalidade de implantar a ZOMUT tendo como compensacdo o
resultado do calculo do dobro do coeficiente de aproveitamento multiplicado por ela,

acrescido a area computavel da edificacdo.

Art. 38. Os projetos viarios, que compdem os anexos descritos no artigo 36, poderdo
ser alterados, sendo permitidas novas inclusdes por meio de Decreto do Chefe do
Poder Executivo Municipal, mediante estudos prévios, apds analise e parecer do
orgao competente pela mobilidade urbana e aprovados pelo Conselho da Cidade da

Serra.

Art. 39. A implantagao de empreendimentos na Zona de Mobilidade Urbana e
Transporte somente sera autorizada apds avaliacao pelo 6rgao municipal competente

pela elaboracdo dos projetos viarios do Municipio.



Art. 40. Na Zona de Mobilidade Urbana e Transporte - ZOMUT podera ser utilizado o
direito de preempcdo, transferéncia do direito de construir, operacdao urbana
consorciada, e outorga onerosa do direito de construir mediante parecer do érgao
responsavel pela mobilidade urbana e demais instrumentos de politica urbana

previstos em lei.
Subsecao III
Estacionamento

Art. 41. O estacionamento € um componente da infraestrutura urbana e sera

regulamentado pelo Poder PuUblico Municipal, sendo que:

I - o estacionamento privativo devera obedecer o disposto no Plano Diretor Municipal

Sustentavel.

II - o estacionamento rotativo em espacos publicos podera ser implantado através

de concessdo, devendo observar o disposto em contrato especifico.
III - o estacionamento dos diversos tipos de modais podera estimular sua integracao.

Art. 42, Devera ser aprovado por 6rgdo competente com atengdo ao disposto em

legislagdo e normas pertinentes:

I - o estacionamento destinado a carga e descarga em via publica.

II - o estacionamento destinado a pessoa com deficiéncia e ao idoso em via publica.
III - a vaga de embarque e desembarque em via publica.

Paragrafo Unico. Poderdo ser disponibilizadas vagas especiais com uso ndo

especificado anteriormente.
Subsecao IV
Equipamentos de Controle da Circulagao Viaria
Art. 43. Os equipamentos de controle da circulacdo viaria sdo identificados como:
I - Sinalizagao viaria;
IT - Controle do sistema operacional de circulagdo viaria;

III - Controle de seguranca.

Secao III

Mobiliario Urbano



Art. 44. O mobilidrio urbano é definido por elementos instalados nos passeios
publicos ou em locais planejados pelo Poder Executivo Municipal, segundo padrdes
instituidos, sendo classificados como de uso direto do cidadao, ou seja, aqueles sem
a necessidade de prestadores de servico, como lixeiras, paradas de Onibus,
sinalizadores de nomeacao das ruas, luminarias e assemelhados ou como de usufruto
indireto do cidadao, ou seja, aqueles que necessitam de operadores para concretizar
a prestacdo do servico publico, desde que nao interfiram na livre circulacdo de
pedestres, concedida para exploracao por processo licitatorio, quando do interesse
do Municipio em prestar um servigo especifico, dentro dos condicionantes previstos

na legislacdo em vigor.

CAPITULO V
POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Art. 45. Os polos geradores de trafego serao caracterizados como empreendimentos
gue promovem a atracdo de viagens para seu acesso € causam impactos na
circulagao viaria, restringindo a fluidez e seguranca no transito com alteracdo das
condigdes de circulacdo de pessoas e veiculos no sistema viario das areas lindeiras e

adjacentes.

Art. 46. Ficam definidos como polos geradores de trafego os empreendimentos

enquadrados no Grau de Impacto 2 ou superior.

Art. 47. A aprovacgao e/ou implantacdo de polos geradores de trafego fica sujeita a
analise e aprovacdo do 6rgao responsavel pela mobilidade urbana que avaliara pelo

menos 0s seguintes critérios:

a) Geracdo de trafego pesado: operagdo ou atracdo de veiculos pesados como
onibus, caminhdes, carretas, maquinas ou similares que apresentem lentiddo de
manobra com ou sem utilizacdo de cargas;

b) Geracdo de trafego intenso: atividades que atraem intenso nimero de pessoas
em razdo do porte do estabelecimento, da concentracdo de pessoas ou veiculos
gerando grande numero de vagas de estacionamento, acesso, fila, demanda de

faixa de aceleracao e desaceleracdo, embarque e desembarque.

Paragrafo Gnico. Os polos geradores de trafego devem ser dotados de area de
acumulagdo de veiculos, de carga e descarga, e de embarque e desembarque no

interior do terreno, ndo sendo permitida a utilizacdo da via publica para este fim

Instrumento municipal definird os critérios especificos de classificagdo e analises

necessarias para avaliagdo e medidas de mitigagdo dos impactos no sistema viario.



CAPITULO VI
SISTEMA DE GESTAO DA MOBILIDADE URBANA

Art. 48. A gestdao da mobilidade urbana tem por objetivo orientar a atuacdo do Poder
Executivo Municipal e dota-lo de capacidade gerencial, técnica e financeira para o
pleno cumprimento de suas fungdes na promocdo da mobilidade em consonancia com
as demais politicas publicas de promogao do desenvolvimento urbano, econémico e

social.
Secao I
Do Orgdo Gestor, Fundo e Conselho Municipal de Mobilidade

Art. 49. A gestdao da mobilidade urbana do Municipio da Serra sera realizada pela
Secretaria Municipal de Urbanismo e Meio Ambiente com apoio da Secretaria de

Obras e Infraestrutura e da Secretaria de Defesa Social.

Art. 50. Fica instituido o Fundo Municipal de Mobilidade, para receber e distribuir
recursos financeiros destinados a implementagdo das propostas deste plano, em

especial:

I - a implantagdo da infraestrutura da mobilidade urbana;

IT - a realizacdo de pesquisas destinadas ao aprimoramento da mobilidade urbana;
III - a elaboragdo e implementacao de projetos de mobilidade urbana;
IV - a instrumentalizagdo e capacitagdao do corpo técnico e funcional.
Art. 51. Cabe ao Fundo de Mobilidade receber recursos oriundos de:

I - recursos proprios do municipio;

II - transferéncias intergovernamentais;

III - transferéncias de instituicdes privadas;

IV - transferéncias do exterior;

V - transferéncias de pessoas fisicas;

VI - receitas provenientes da utilizacdo de infraestrutura, bens e mercadorias

publicas: edificacbes, equipamentos e mobilidrio urbano;

VII - valores devidos das medidas mitigadoras e compensatodrias decorrentes dos

Estudos de Impactos, oriundos da implantagdo de polos geradores de trafego;

VIII - contribuigdes de melhoria decorrente de obras publicas realizadas com base

neste Plano;



IX - renda proveniente da aplicagdo financeira dos recursos proprios;

X - multas provenientes de infragdes ocorridas na operacao do transporte publico

coletivo;

XI - doacdes, legados e outros recursos de pessoas fisicas, juridicas ou de organismos

e entidades publicas ou privadas, nacionais ou internacionais;

XII - tributos, taxas e contribuicdes estabelecidas com base na Politica Nacional de
de Mobilidade Urbana (Lei 12.587/2012);

XIII - recursos previstos no art.7, inciso 2 desta lei;
XIV - outras receitas destinadas por Lei.

Art. 52. O Conselho Municipal de Mobilidade é a instancia que propicia a participacao
e o0 controle da gestdo do Fundo de Mobilidade Urbana, competindo-lhe

especificamente:

I - estabelecer as diretrizes e os programas de alocagdo do Fundo Municipal de
Mobilidade;

IT - encaminhar e aprovar, anualmente, a proposta de orcamento do Fundo Municipal

de Mobilidade e de seu plano de metas;
III - aprovar as contas do Fundo antes de seu envio aos érgaos de controle interno;

IV - dirimir duvidas quanto a aplicagdo das diretrizes e normas relativas ao Fundo

Municipal de Mobilidade nas matérias de sua competéncia;
V - definir normas, procedimentos e condigdes operacionais;

VI - dar publicidade as decisGes, analise das contas do Fundo Municipal de Mobilidade
e pareceres emitidos, através de publicacdo em diario oficial e meio eletrénico, bem

como disponibilizar a qualquer interessado para exame e extracdo de copias.

Paragrafo anico O conselho devera ter composicao tripartite e ser formado por
técnicos do poder publico ligados a mobilidade urbana, operadores dos servicos e os

usuarios, regido por norma especifica a ser publicada posteriormente.
Secao II
Mecanismos de Comunicagao, Monitoramento e Avaliagcao da Mobilidade

Art. 53. Os mecanismos de comunicacdo, no ambito das politicas publicas de
mobilidade urbana e da sua implementacdo, se dardo através de sistema definido

pelo Plano Diretor Municipal Sustentavel.


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/lei/l12587.htm#:~:text=Institui%20as%20diretrizes%20da%20Pol%C3%ADtica,de%2010%20de%20setembro%20de

Art. 54. O monitoramento da mobilidade devera utilizar pesquisas, equipamentos e
tecnologias disponiveis para subsidiar a elaboracdo e avaliacdo de propostas e dados

pertinentes.

Art. 55. A avaliacdo da mobilidade urbana sera, dentre outros, fruto da interposicao
dos dados da comunicagao e do monitoramento, com criagdo e acompanhamento de

indicadores de desempenho.

CAPITULO VII
MODOS DE PARTICIPACAO PUBLICA

Art. 56. Para a promocdo da gestao democratica da mobilidade sdo instituidos os
instrumentos de gestdo participativa e de participagdo popular definidos pelo Plano

Diretor Municipal Sustentavel.

CAPITULO VIII
DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 57. A revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel devera acontecer, pelo

menos, a cada dez anos.
Art. 58. S3o partes integrantes deste Plano:
I - Inserir todos os anexos.

Art. 59. As determinacoes desta lei ndo substituem e nem isentam de obediéncia as
normas Federais, Estaduais e Municipais no que implicar a mobilidade, acessibilidade

e questoes viarias e de transito.

Palacio Municipal, em Serra, aos XX de XX de 2022.

ANTONIO SERGIO ALVES VIDIGAL

PREFEITO MUNICIPAL



GLOSSARIO

CICLOFAIXA: as vias destinadas exclusivamente a circulacdo de bicicletas, contigua
as vias de circulacdo de veiculos ou pedestres, sem mudanca de nivel ou barreira

fisica rigida, devendo estar claramente sinalizadas e delimitadas;

CICLOVIA: vias destinadas exclusivamente a circulacdo de bicicletas, protegidas por
barreiras fisicas rigidas, caracterizadas por desniveis em relagao as vias laterais ou

separacdo por meio de outros elementos;

CONTROLE DO SISTEMA OPERACIONAL DE CIRCULAGCAO VIARIA: dispositivos
eletronicos aplicados na captacdao de imagens para registro, processamento,
gerenciamento e monitoramento da operacdo da circulacdo viaria com a utilizacdo de
redutores eletronicos de velocidade, tais como radares, lombadas eletrbnicas,
cameras em semaforos, circuito fechado de televisdo, sistema de controle de
semaforos, estacionamento rotativo e leitor automatico de placas, bem como a
utilizagdo e equipamentos e softwares para intercambiar dados e imagens entre os

componentes dos sistemas de controle operacional.
ESTRADA RURAL: via rural ndo pavimentada.

FAIXA COMPARTILHADA: faixas de utilizacdo mista para meios de transporte nao
motorizados podendo ser compartilhada de forma integral - uso misto continuo ou

por horarios pré-determinados.

PARACICLO - é o local destinado ao estacionamento de bicicletas, por um periodo de
curta e média duracdo, em espaco publico, equipado com dispositivos para

acomodacdo das mesmas, classificados como parte do mobiliario urbano.

POLO GERADOR DE TRAFEGO: empreendimento que atrai ou produz grande nimero

de viagens gerando impacto na circulagdo viaria
RODOVIA RURAL: via rural pavimentada.

SINALIZACAO VIARIA: conjunto de sinais de transito e dispositivos de seguranca
colocados na via publica com o objetivo de garantir sua utilizacdo adequada,
possibilitando melhor fluidez no transito e maior seguranca dos veiculos e pedestres

que nela circulam.

TRANSPORTE DE CARGAS: veiculo utilizado para transporte de bens, mercadorias e
servigos, incluindo os veiculos de servicos, de coleta de lixo, de construgao, entre

outros, dentro do Municipio de Serra.

TRANSPORTE ESCOLAR: poderd ser publico ou privado, fretado a passageiro ou

grupo, em numero limitado a capacidade do veiculo transportador, voltado a



locomogdo de estudantes entre suas residéncias e os estabelecimentos de ensino,

sendo sujeito as exigéncias previstas no Cddigo de Transito Brasileiro.

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO: veiculo particular, automédvel ou
motocicleta, com possibilidade de deslocamento ou transporte de alguma carga, sem

delimitacdo de itinerario, com flexibilidade de trajeto e horario.

TRANSPORTE INDIVIDUAL REMUNERADO DE PASSAGEIROS DE UTILIDADE
PUBLICA: serd conferido as operadoras de tecnologia de transporte, sendo

regulamentado por legislacdo pertinente

TRANSPORTE POR FRETAMENTO: é o servico fretado a passageiro ou grupo em
numero limitado a capacidade do veiculo transportador, com destinacdo Unica ou de

carater turistico, e ndo sujeito a delimitacdo de itinerario.

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: modalidade preferencial de deslocamento
motorizado no Municipio, devendo ser reestruturado, equipado, regulamentado e
gerenciado pelo Poder Publico Municipal podendo ser operado por empresa privada,

e conveniado ou delegado a drgdo gestor metropolitano.

VIA ARTERIAL: via de estruturagdo do sistema viario, ligagdo entre bairros e polos
geradores de trafego, com transito predominantemente de passagem, com a

circulagdo de linhas de transporte coletivo, permitido para todos os tipos de veiculo;

VIA COLETORA: ¢ a via que coleta e distribui o transito nos bairros, alimenta as vias
arteriais, com a circulagdo de linhas de transporte coletivo, com transito de passagem

e local, permitido para todos os tipos de veiculos.

VIA DE TRANSITO RAPIDO: aquela caracterizada por acessos especiais com transito
livre, sem intersegdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem

travessia de pedestres em nivel.

VIA LOCAL: é a via de circulacdo do transito local e acesso as areas lindeiras ou
restritas, com transito predominantemente local, permitido para todos os tipos de

veiculos, exceto os veiculos pesados.



