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1. APRESENTACAO

1.1. CONCEITO BASICO, OBJETIVOS, FUNDAMENTAGCAO LEGAL, METODOLOGIA
RESUMIDA

O presente trabalho consiste na Revisdo 02 do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) de
empreendimento de uso residencial multifamiliar e comercial, composto por 02 condominios,
cada um com 05 torres, 520 unidades habitacionais e 02 lojas comerciais, da Morar
Construtora e Incorporadora LTDA, a ser implantado na Avenida Meridional, Gleba 8, bairro
Bicanga, Serra/ES.

A realizacdo de Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), além de prevista no Estatuto da
Cidade, é uma exigéncia do Plano Diretor Municipal da Serra, instituido pela Lei
Complementar 05/2023 - PDMS. A elaboragcdo desse EIV foi orientada pelo Termo de
Referéncia e Relatdério Técnico (processo 76.411/2023) emitido pela Secretaria de
Desenvolvimento Urbano da Prefeitura Municipal da Serra, que é parte deste documento,

conforme Anexo | do Volume do 2 deste EIV.

O Estudo de Impacto de Vizinhanga tem como objetivo principal evitar e/ou mitigar possiveis
impactos negativos sobre a infraestrutura e o0 ambiente urbano, além de objetivar também a
potencializagdo dos impactos positivos, que todo empreendimento gera como, por exemplo,

empregos e renda.

Os estudos aqui apresentados visam, acima de tudo, fornecer ao Municipio e a Prefeitura
Municipal da Serra todas as informagcBes necesséarias para conhecimento detalhado do
empreendimento, identificacdo e analise de seus possiveis impactos, bem como a indicacéo
de medidas cuja finalidade sera de mitigar ou compensar possiveis impactos negativos e
medidas que devem ser adotadas para potencializar os possiveis impactos positivos

derivados de sua implantacéo.



1.2 IDENTIFICACAO DA EQUIPE TECNICA RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO
EIV

1.2.1 Empresa Responsavel

ATENA PLANEJAMENTO ESTUDOS E PESQUISAS LTDA.

Endereco: Avenida Judith Ledo Castelo Ribeiro, n° 271, loja 2, Jardim Camburi, Vitoria - ES.
CEP: 29.090-720. Telefone (27) 99998-2344. CNPJ 07.575.102/0001-84. E-mail:
correio.atena@gmail.com

1.2.2 Equipe Técnica

> Maria Emilia Fernandes Moca Vasconcellos
Formac&o: Arquiteta e Urbanista - CAU n° A44418-9

Email: mefmvasconcellos@gmail.com

> Leonardo Leal Schulte
Formacé&o: Engenheiro Civil - CREA n° 6.170/D

Email: leo.leal@terra.com.br

> Elka Schueler Domingues
Formacéo: Geografa e Engenheira Civil com especializagdo em Analise de Sistemas
Ambientais

E-mail: elkageo@yahoo.com.br

1.2.3 Documentos de Responsabilidade Técnica do Estudo

Os documentos de responsabilidade técnica, devidamente quitados, encontram-se no Anexo
I do Volume 2 do EIV.


mailto:correio.atena@gmail.com
mailto:mefmvasconcellos@gmail.com
mailto:leo.leal@terra.com.br

2. INFORMACOES GERAIS E CARACTERIZACAO SOBRE O EMPREENDIMENTO

O empreendimento objeto deste EIV é composto por dois condominios, o Vista do Arvoredo
Condominio Clube serd denominado neste trabalho como Condominio 01 e o Vista dos
Passaros Condominio Clube sera denominado como Condominio 02.

2.1 NOME DO EMPREENDEDOR

Vista do Arvoredo Empreendimentos Imobiliarios LTDA .

Vista dos Passaros Empreendimentos Imobilidrios SPE LTDA.

2.2 CNPJ DO EMPREENDEDOR

Vista do Arvoredo Empreendimentos Imobilirios LTDA — CNPJ: 44.670.711/0001-49
Vista dos Passaros Empreendimentos Imobiliarios SPE LTDA — CNPJ: 40.692.439/0001-47

2.3 ENDERECO DO EMPREENDIMENTO/EMPREENDEDOR
2.3.1 Endere¢o do empreendimento

Av. Meridional, Gleba 08, bairro Bicanga, Serra/ES.

2.3.2 Endereco do empreendedor

Av. Eldes Scherrer Souza, 1969, Planalto de Carapina. Serra — ES. CEP: 29.162-741
Av. Eldes Scherrer Souza, 1080, Planalto De Carapina. Serra — ES. CEP: 29.162-741

2.4 AREA DO TERRENO
Terreno do Condominio 01: 54.326,41 m?

Terreno do Condominio 02: 47.756,56 m?

2.5 AREA UTIL DO TERRENO
Area (til do terreno do Condominio 01: 22.212,04 m?2

Area (til do terreno do Condominio 02: 22.211,58 m2

2.6 PREVISAO DE INICIO E TERMINO DA OBRA
Condominio 01: Inicio no 1° semestre de 2026 e fim 1° semestre de 2028

Condominio 02: Inicio no 2° semestre de 2027 e fim 2° semestre de 2029



2.7 OBJETIVO DO EMPREENDIMENTO — ATIVIDADE PARA A QUAL SE DESTINA

O empreendimento destina-se a atividade residencial multifamiliar e lojas comerciais,
composto por 2 condominios, cada com 05 torres, 520 unidades habitacionais e 02 lojas

comerciais.

Parte do empreendimento ird atender familias que se enquadram no Programa Minha Casa
Minha Vida com renda bruta familiar méaxima de R$8.000,00 (oito mil reais) e outra parte sera

destinadas a familias com renda bruta superior a oito mil reais.

2.8 ORTOFOTO DE LOCALIZAGCAO DO TERRENO NA ESCALA ADEQUADA PARA
FACIL VISUALIZACAO, COM OS TERRENOS E INDICACAO, NA EXATA LOCALIZAGAO,
ATE A DISTANCIA DE 500,00M (QUINHENTOS METROS) DAS DIVISAS DA GLEBA
OBJETO DO PEDIDO

A Figura 1 e 0 Anexo X do Volume 2 do EIV, apresentam a planta de localizacdo
georreferenciada do terreno, com delimitacdo das AID’s e indicacdo de vias e principais

equipamentos urbanos e comunitarios existentes no entorno do empreendimento.

N&o foi constatada a ocorréncia de ferrovias e dutos, bem como constru¢des de interesse

histérico e cultural na AID do empreendimento.

O levantamento topografico do terreno, com curvas de nivel de metro em metro, indicacao da
vegetacdo natural e via de entorno, dentre outros elementos apresenta-se no Anexo Xl do
Volume 2 do EIV.
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Figura 1: Localizagcdo do empreendimento e mapeamento de equipamentos urbanos e comunitarios
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2.9 AREA A CONSTRUIR TOTAL ESTIMADA

As Tabelas 1 apresenta os dados e areas principais do empreendimento, conforme planta de

implantacdo apresentada no Anexo Xl do Volume 2 do EIV. Observa-se pelos valores

apresentados que o empreendimento apresenta indices abaixo dos limites méaximos

construtivos da legislagéo, exercendo o maior condominio 21%* do potencial construtivo do

terreno e 12%? da taxa de ocupagdo maxima permitida.

Além da porcdo residencial, cada condominio possui 02 lojas comerciais com area de

50,55mz2.

Tabela 1: Areas e indices dos Condominios.

TEM CONDOO1MINIO CONDOOZMINIO
AREA TOTAL DO TERRENO (m?) 54.326,41 47.756,56
AREA TOTAL CONSTRUIDA 29.311,55 29.312,14
AREA TOTAL COMPUTAVEL 24.687,60 24.687,60
AREA TOTAL DE PROJECAO 3.442,47 5.458,68
AREA TOTAL PERMEAVEL 31.992,28 23.418,73
N° DE PAVIMENTOS 10 10
N° DE TORRES COM 08 UNIDADES ) )
POR PAVIMENTO TIPO
N° DE TORRES COM 12 UNIDADES 3 3
POR PAVIMENTO TIPO
N° DE UNIDAE(E?AIT_ESIDENCIAS £20 £20
N° DE LOJAS COMERCIAIS 02 02 LIMITES ZOP
oSTemEre | ews | om [esas| S
TAXA DE OCUPACAO (TO) 6,35% 7,55% 80% | MAXIMO
TAXA DE PERMEABILIDADE (TP) 59,11% 51,32% 10% | MINIMO

1 Este percentual refere-se ao quantitativo de drea computavel praticado em relacdo ao total
de area computavel permitida para o terreno.
2 Este percentual refere-se ao quantitativo drea de projecdo praticado em relacdo ao total de
area de projecao permitida para o terreno.
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2.10 ALTURA DAS EDIFICACOES, NUMERO DE PAVIMENTOS, NUMERO DE
APARTAMENTOS POR BLOCO E SEUS RESPECTIVOS TOTAIS, SE COUBER, COM
PREVISAO DO NUMERO DE HABITANTES

Os dois condominios possuem mesma configuragéo, a seguir:
e 520 unidades e 02 lojas comerciais:

o 02 torres com 10 pavimentos sendo 08 unidades por pavimento com tipologia
de 3 quartos, sendo um quarto de servigo, com 2 quartos e com 2 quartos
sendo uma suite. Os demais cdmodos em cada unidade s&o sala, cozinha,

banheiro e area de servico integrada. Alguns apartamentos terdo varanda.

o 03torres com 10 pavimentos sendo 12 unidades por pavimento com 2 quartos,

sala, cozinha, 1 banheiro e area de servico integrada.
o 02 lojas comerciais com area de 50,55m2,
A area das unidades habitacionais varia entre 44,29m2 a 55,58m2.

Além das edificacbes de unidades habitacionais, o condominio apresenta ainda areas
cobertas de uso comum destinadas a area de lazer, guarita, apoio aos funcionarios entre

outros.

O Anexo Xll do volume 2 do EIV, apresenta a implantacdo geral do condominio com a

identificacdo de suas torres e areas comuns.

A altura das edificacdes sera de 30,85m. Considerando as cotas de niveis do levantamento
planialtimétrico apresentado no Anexo XI do Volume 2 do EIV, verifica-se que o terreno do
empreendimento atinge cota altimetria maxima aproximada de 25m em relag@o a cota Zero

do Conselho Nacional de Geografia.

Observa-se assim, que todo o conjunto edificado atende ao disposto no PDM (Lei
Complementar 05/2023) para a zona de implantacao do condominio - ZOP, onde o limite do
gabarito € limitado pelo coeficiente de aproveitamento ou pela interferéncia no cone
aeroviaria, o que for menor; e altura maxima é limitada pela interferéncia do cone aeroviario.
As Cartas de Viabilidade emitidas pelo COMAER encontram-se no Anexo V do volume 2 do
EIV.

O empreendimento apresenta modelo de ocupacdo compativel com os indices urbanisticos
do PDU e define a tendéncia de ocupacgédo verticalizada na regido ainda néo edificada do

entorno do empreendimento.

As Figuras 2 e 3, a seguir, apresentam as perspectivas do empreendimento, para melhor

entendimento de sua volumetria.
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MORAR BICANGA GLEBA 08 E;g%EOUEOP%Sﬁ%%
PERSPECT‘VA AV. MERIDIONAL GLEBA DS BICANGA SERRAES s

PeTeN

Figura 2: perspectiva geral do empreendimento

Vista do Arvoredo Vista dos Passaros
Condominio Clube Condominio Clube

Figura 3: perspectiva entrada dos condominios.
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2.11 INDICACAO E ESPACIALIZACAO DE PONTOS DE CONTROLE DE ACESSO, DO
NUMERO TOTAL DE VAGAS DE ESTACIONAMENTO, DESTINADAS AOS MORADORES,
FUNCIONARIOS E VISITANTES, CARGA E DESCARGA, EMBARQUE E DESEMBARQUE
E AREAS DESTINADAS A VEICULOS DE EMERGENCIA E ABASTECIMENTO COM
PRODUTO ESPECIFICO (EX.. GAS OU OUTROS INSUMOS EM QUALQUER ESTADO
FiSICO, BEM COMO VEICULO DESTINADO AS COLETAS DOS RESIDUOS SOLIDOS NA
FASE DE OPERACAO);

2.11.1 Indicacdo e espacializacdo do numero total de vagas de estacionamento,
destinadas aos moradores, funcionarios e visitantes, e areas destinadas a

veiculos de emergéncia

O empreendimento em analise apresenta composi¢céo de oferta de vagas, conforme Tabela
2. As vagas estao disponibilizadas no pavimento térreo do empreendimento e sua disposicao
esta representada na planta de implantacéo constante no Anexo Xll do Volume 2 do EIV.

Tabela 2: Oferta de Vagas.

DISTRIBUICAO DE VAGAS CADA CONDOMINIO
TOTAL DE VAGAS DE AUTOMOVES 510
VAGAS AUTOMOVEL PADRAO 43l
VAGAS DE AUTOMOVEL UTILITARIO 37
VAGAS PCD 16
VAGAS IDOSO 26
VAGAS DE MOTOS MORADORES 66
TOTAL VAGAS VISITANTES 16
VAGAS AUTOMOVEL PADRAO 8
VAGAS PCD 1
VAGAS IDOSO 1
VAGAS DE MOTOS VISITANTES 6
VAGAS EMBARQUE E DESEMBARQUE 6
VAGAS DE CARGA E DESCARGA 2
VAGAS BICICLETAS 52
VAGAS DE AUTO PARA AS LOJAS 2
VAGAS DE AUTO VISITANTE PARA AS LOJAS 1
VAGAS DE BICICLETAS PARA AS LOJAS 1
VAGAS DE CARGA E DESCARGA PARA AS LOJAS 1

Cada condominio dispde de 510 vagas privativas de estacionamento para autos e 66 vagas

privativas de motos, 16 vagas dentre autos e motos para visitantes e 52 vagas de bicicletas.
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Destaca-se que a quantidade total de vagas de motos é 66, dessas 36 séo exclusivas de moto
e 30 estdo em vagas de carros. Registra-se ainda a oferta de 6 vagas de embarque e
desembarque e vagas de carga e descarga no tamanho de utilitario. Para as lojas, cada
condominio oferta 2 vagas de autos privativa, 01 vaga de autos visitante, 01 vaga de bicicleta
e 01 vaga de carga e descarga.

2.11.2 Indicacdo e espacializacdo dos acessos de veiculos e pedestres

Conforme planta de implantacdo do condominio constantes do Anexo Xll do Volume 2 do
EIV, os acessos de veiculos e pedestres sdo independentes. O acesso ao condominio se dara
pela Avenida Meridional, com entrada e saida estabelecida de forma distinta, com recuo maior

que 15m entre a guarita e o limite do terreno.

2.11.3 Estimativa do namero de viagens geradas pelo empreendimento, na fase de
implantacéo

Para a fase de implantacdo a producdo de viagens deriva-se dos deslocamentos de
funcionarios e fornecedores. Para cada condominio, que serdo construidos em periodos
diferentes, estima-se para o pico de execucdo da obra o nimero de até 300 funcionarios,

sendo a previsao média de 10 funcionarios divididos por categorias, conforme a Tabela 3.

Tabela 3: Relacdo de funcionéarios na obra.

= Engenheiro Civil

= Pedreiro

= Armador

= Serralheiro

= Eletricista

= Servente

=  Bombeiro hidraulico

= Mestre de obras

= Auxiliar de obras

= Operador de maquinas e equipamentos
= Ajudante Geral

= Almoxarife

= Apontador

= Técnico em edificacbes
= Encarregado de obras
= Carpinteiro

= Pintor

Em funcao do perfil socioecondmico, a grande maioria dos funcionarios da construcéo utilizara

o modal 6nibus para deslocamento. Tém-se também os funcionérios que se deslocam a pé
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ou de bicicleta, em funcdo da politica da empresa que prioriza contratacdo de mao de obra
local. Considerando que a empresa ndo trabalha com oferta de o6nibus fretado, os

trabalhadores utilizar@o o transporte publico j& existente na regido.

Entretanto, visando ampliar a margem de seguranca para avaliacdo de impacto sobre o
sistema viario, considera-se que 10% dos 300 operarios, calculados para o pico da obra,
utilizarao veiculos individuais (autos ou motos), gerando 30 viagens de auto por dia e que 0s
demais funcionarios utilizardo 6nibus, considerando a capacidade maxima do 6nibus publico
em 70 pessoas, sendo 40 sentadas e 30 em pé, o que gera 5 viagens dia. Acrescenta-se a
essas estimativas 04 viagens diarias de caminhdo, gerada pelos fornecedores (populagéo

flutuante).

Aplicando a estes quantitativos os dados do Boletim Técnico 16 da CET, Tabela 4, temos,
conforme Tabela 5, o volume maximo estimado de 54 unidades de carro de passeio/dia

(ucp/dia).
Tabela 4: Fatores de equivaléncia. Fonte: Boletim n°16 — CET.
Fatores de equivaléncia
Veiculo de passeio 1,00
Caminhado leve 1,00
Caminhdo médio 1,75
Caminhdo pesado 1,75
Onibus 2,25
Caminh&o conjugado 2,50
Motocicleta 0,33
Bicicleta 0,20
Tabela 5: Estimativa de geracéo de viagens na fase implantacéo.
FATOR DE
MODAL VIAGENS EQUIVALENCIA TOTAL DE UCP
AUTO 30 1 30
ONIBUS 5 2,25 11,25
CAMINHAO 4 1,75 7
TOTAL DE UCP POR DIA 48,25

O tempo estimado para execucédo das obras de cada condominio é em torno de 50 meses.

As obras ocorreréo nos seguintes dias e horarios de funcionamento:

v' Segunda-feira a quinta-feira: 7h as 17h

v' Sexta-feira: 7h as 16h
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v/ Sabados: 7h as 16h (se necessario)

Os dias de trabalho terdo 1h para almocgo e jornadas semanais de 44 horas.

2.11.4 Estimativa do numero de viagens geradas pelo empreendimento na fase de

ocupacao

A Tabela 6 apresenta a estimativa de geracdo de viagens do empreendimento, conforme
calculos estabelecidos no item 4.1. Pelos resultados apresentados, observa-se que um
volume maior de viagens do empreendimento na hora pico da tarde, considerando atracao e

producdo de viagens para os Condominios. O volume de viagens produzidas nos dois

condominios é 125 na hora pico da manha e 207 na hora pico da tarde.

Tabela 6: Resumo da geracdo de viagens em unidades de carro de passeio.

UNIDADES
HABITACIONAIS

GERACAO DE VIAGENS

Atracéo (entrando)

Producéo (saindo)

CONDOMINIO 01 | UNIDADE | Hora pico | Horapico | Horapico | Hora pico
manha tarde manha tarde
520 UCP* 14 49 38 45
UCP/UH ** 0.028 0.093 0.073 0.087
GERAQAO DE VIAGENS
UNIDADES , .
HABITACIONAIS Atracéo (entrando) Producéo (saindo)
CONDOMINIO 02 | UNIDADE | Hora pico | Horapico | Horapico | Hora pico
manha tarde manha tarde
520 UCP* 14 49 38 45
UCP/UH ** 0.028 0.093 0.073 0.087
Geracdao de viagens
02 LOJAS Atrac&o (entrando) Produc&o (saindo)
CONDOMINIO 01 | UNIDADE | Hora pico | Hora pico | Horapico | Hora pico
manhé tarde manhé tarde
UCP* 5 5 5 5
101m?2
UCP/m2 ** 0.028 0.093 0.073 0.087
Geracdao de viagens
02 LOJAS Atrac&o (entrando) Produc&o (saindo)
CONDOMINIO 02 | UNIDADE [ Hora pico | Horapico | Horapico | Hora pico
manhé tarde manha tarde
UCP* 5 5 5 5
101m?2
UCP/m2 ** 0.028 0.093 0.073 0.087
Geracgédo de viagens
Atracéo (entrando) Producéo (saindo)
TOTAL UNIDADE | Hora pico | Horapico | Horapico | Hora pico
manhé tarde manha tarde
UCP* 39 107 86 100

*Unidade carro de passeio
** UCP/UH — Unidade carro de passeio / unidade habitacional
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2.11.5 Utilizacdo de pesquisa ja disponivel de empreendimento semelhante feita em
empreendimento na Serra para obtencdo do volume de trafego, na fase de
ocupacao, ao longo do dia e da hora-pico (manha e tarde), considerando os
diferentes modais de transporte (6nibus, veiculos de passeio, motos, taxi,

bicicleta, pedestre, entre outros).

Para os dois condominios, o total geral de viagens atraidas sdo 39 na hora pico da manha e
107 na hora pico da tarde e a producao de viagens geradas pelo condominio sado 86 na hora
pico da manh& e 100 na hora pico da tarde.

2.11.6 Apresentar documentacdo da caixa econdmica federal indicando qual o
percentual de moradores de empreendimento semelhante ja implantado que

sao provenientes do municipio da Serra e de outro municipio.

De acordo com dados disponibilizados pela Caixa Econbémica Federal, para efeito de
obtencdo de parametros, os adquirentes de unidades em condominios residenciais na Serra,
com mesmo perfil econdbmico do empreendimento ora analisado, que tiveram contratos de
financiamento assinados com o referido agente financeiro, constatou-se que, em média de
78% dos clientes que adquiriram unidades na Serra ja residiam no municipio, conforme
Tabela 7 a seguir.

Tabela 7: Porcentual dos clientes ja residentes no municipio de Serra, quando da
assinatura do contrato de financiamento junto a Caixa Econémica Federal, de trés

empreendimentos imobiliarios existentes em Serra.

VISTA DE BARCELONA CONDOMINIO CLUBE
SERRA 335 76%
OUTROS 103 24%
TOTAL 438 100%

VISTA MATA DA SERRA CONDOMINIO CLUBE
SERRA 222 81%
OUTROS 52 19%
TOTAL 274 100%

VISTA DE PORTO CANOA CONDOMINIO CLUBE

SERRA 152 76%
OUTROS 47 24%
TOTAL 199 100%
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A partir de tais parametros, conclui-se que dos 1.399 moradores de cada condominio (o
calculo da populacdo futura do empreendimento esta no item 4.1, em média, 22% da
populacao futura do empreendimento sera proveniente de outros municipios — 308 habitantes
— em contrapartida, 78% dos futuros moradores ja residiam no municipio — 1.091 habitantes

de cada condominio.

O Anexo IV do volume 2 do EIV traz o oficio emitido pela Caixa Econdmica Federal com a
identificagcdo da origem dos adquirentes de unidades residenciais em Serra, em resposta a
consulta realizada pela empresa Morar Construtora LTDA, em maio de 2024.

3. IDENTIFICACAO E MAPEAMENTO DA AREA DE INFLUENCIA

A area de influéncia do empreendimento corresponde aos locais passiveis de percepc¢ao dos
impactos do projeto, tanto na fase de implantagédo (obras) quanto na de operagéo, a curto,
médio e longo prazo. A é&rea de influéncia direta do empreendimento é indicada na Figura 4.
Conforme observado, a area de influéncia direta de uso e ocupacéo do solo € composta por
parte dos bairros Novo Horizonte, Bicanga, Cidade Continental, Jardim Limoeiro e Balneario
de Carapebus.
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4. ANALISE DOS IMPACTOS E PROPOSICOES DE MEDIDAS MITIGADORAS E
COMPENSATORIAS

A partir da caracterizagdo da area de influéncia, foram observados os impactos a serem
gerados pelo empreendimento, a partir da caracterizagdo dos impactos e da caracterizacao
das medidas mitigadoras e/ou compensatorias.

Para cada item a seguir sera feito o diagndstico, definidos os impactos positivos e/ou
negativos e apresentadas as medidas mitigadoras e/ou compensatoérias na area de influéncia,

conforme o caso.

4.1. ADENSAMENTO POPULACIONAL

O calculo de estimativa da populagéo residencial dos condominios baseou-se na pesquisa de
empreendimento semelhante realizada no condominio Vista da Reserva, localizado no bairro
Camara em Serra, em fevereiro de 2024, com configuracéo e perfil de renda dos moradores
semelhantes ao empreendimento objeto do EIV. Nesta pesquisa foram distribuidos
guestionarios em cada unidade e perguntados guantas pessoas moram no apartamento,
foram respondidos 43 questionarios e somou-se 116 moradores, dividindo este total pelo
namero de questionarios respondidos, aferiu-se uma média de 2,69 habitantes/ unidade

habitacional.

Aplicando-se esta média as 520 unidades habitacionais de cada condominio, estima-se 1.399
futuros moradores em cada condominio, totalizando 2.798 moradores em todo

empreendimento.

Os resultados da pesquisa realizada em empreendimento semelhante, que subsidiou os
calculos do adensamento populacional estdo apresentados no Anexo VIII do volume 2 do
EIV.

O adensamento populacional resultante da implantacdo dos condominios pode trazer uma
série de impactos positivos para a regido circundante. Estima-se que o aumento da populagéo
levard a um aumento na demanda por bens e servicos locais, como supermercados,
restaurantes, lojas e outros estabelecimentos comerciais. Isso pode estimular a economia

local e criar oportunidades de emprego adicionais.

Além disso, com mais pessoas vivendo na area, pode haver uma melhoria na seguranca, pois
h& uma maior presenca de moradores, o que pode dissuadir a criminalidade e aumentar a

vigilancia comunitaria.
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E importante notar que também pode haver desafios associados, como aumento do trafego,
pressdo sobre 0s servicos publicos e mudancas na dindmica social, que devem ser
gerenciados de forma adequada para maximizar os beneficios para a comunidade como um

todo.

4.2. EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

De acordo com mapeamento de equipamentos e areas publicas apresentado na Figura 5,
observa-se que a AID de uso e ocupacao do solo registra 0s seguintes equipamentos publicos
de educacao e saude:

- 02 centros de educacéo infantil, CMEI Espaco Feliz e CMEI Oceania;

- 01 escola municipal de ensino fundamental, EMEF Irma Cleusa Carolina Rody Coelho;
- 01 escola estadual de ensino fundamental e médio, EEEFM Zumbi dos Palmares;

- 01 UAPS Cidade Continental Oceania.

Contudo, considerando o entorno imediato da AID, temos 0s seguintes equipamentos: no
bairro Cidade Continental, verifica-se os CMEI| Primeiro Passo e o CMEI Vové Enadina
Francisca Porciliana, a EEEFM Francisco Alves Mendes, a EEEFM Prof2 Maria Olinda de
Oliveira Menezes e a UPAS Cidade Continental. No Bairro Novo Horizonte, no entorno
imediato da AID, verifica-se o CMEI Prof2 Leila Theodoro, a EMEF Prof2 Aurea Maria Andrade
Silva Felicio, a EMEF Aureniria Correa Pimentel e a URS Novo Horizonte. Nas proximidades
do bairro Jardim Limoeiro, no entorno imediato da AID, verifica-se a EMEF Tancredo Almeida
Neves, a EEEFM Iracema Conceicdo Silva e a UAPS Chéacara Parreiral.

23



314t

rrssion rssaon Frzsa0n rssao

rmsa0n

rsaon

rrssson

ra61090 iz riaan 60 friss0n rrss0n

i

ateta a71ea0

Sistema de Coordenadas Geogréficas
Projegdo UTM
Datum: SIRGAS 2000

EQUIPAMENTOS PUBLICOS

1- CMEI ESPACO FELIZ

2- CMEI PRIMEIRO PASSO

3 - CMEI VOVO ENADINA FRANCISCA BASILIANA

4 - CEMEI PROF? LEILA THEODORO

5- EEEFM FRANCISCO ALVES MENDES

6 - EEEFM PROF? MARIA OLINDA DE OLIVEIRA MENEZES
7- EMEF IRMA CLEUSA CAROLINA RODY COELHO

8 - EMEF TANCREDO ALMEIDA NEVES

9 - EMEF PROF? AUREA MARIA ANDRADE SILVA FELICIO
10 - EMEF AURENIRIA CORREA PIMENTEL

11 - USR NOVO HORIZONTE

12 - UAPS CIDADE CONTINENTAL

13 - UAPS CHACARA PARREIRAL

14 - EEEFM ZUMBI DOS PALMARES

15 - CMEI OCEANIA

16 - UAPS CIDADE CONTINENTAL OCEANIA
17 - CMEI JOSE VALTER

18 - EEEFM IRACEMA CONCEICAO SILVA

EDIFICAGOES

- PRACAS E QUADRAS

®  SAUDE

e EDUCACAO
GLEBA 08 (2 condominios)
RODOVIA
——— ARRUAMENTO
AREAS
| AREAS
jAID-Uso Do soLO

PROJETO:
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

TITULO

PLANTA DE LOCALIZAGAO
DO TERRENO E AID

Escala © 140 280 560 Metros
ST Y |

PAPEL: A2 LOCAL: SERRA-ES

Figura 5: Identificacdo dos equipamentos publicos comunitarios da AID

24




4.2.1. Diagnostico dos servigos de educacéao

De acordo com a Lei de Diretrizes e Bases da Educacéo Nacional LDB 9394 de 24/12/1996,
o Municipio € que deve oferecer a educacéo infantil, com prioridade o ensino fundamental; os
estados devem assegurar o ensino fundamental, e, com prioridade, o ensino médio, sendo
ainda incumbidos de definir, com os municipios, formas de colaborac¢do na oferta do ensino

fundamental, garantindo a distribuic&o proporcional das responsabilidades.

No que se refere a area de localizacdo do empreendimento, inserido na AID, verifica-se 02
equipamentos publicos de educacédo da rede municipal, que se trata do CMEI Oceania e da
EMEF Irma Cleusa Carolina Rody Coelho, e 0lequipamento publico de educacéo da rede
estadual, que se trata da EEEFM Zumbi dos Palmares. No entanto, considerando o contexto
da AID de uso e ocupacgéo do solo e seu entorno imediato, teremos: 05 Centro de Educagéo
Infantil: CMEI Espaco Feliz, CMEI Primeiro Passo, CMEI Vovo6 Enadina Francisca Porciliana,
CMEI Prof? Leila Theodoro; 04 Escolas Municipais de Ensino Fundamental: EMEF Irma
Cleusa Carolina Rody Coelho, EMEF Prof* Aurea Maria Andrade Silva Felicia, EMEF
Aureniria Correa Pimentel e EMEF Tancredo Almeida Neves; 04 Escolas Estaduais de
Ensino Fundamental e Médio: EEEFM Zumbi dos Palmares, EEEFM Francisco Alves

Mendes, EEEFM Prof2 Maria Olinda de Oliveira Menezes e EEEFM Iracema Conceigéo Silva.

De acordo com as informagfes obtidas junto a Secretaria Municipal de Educacéo, da rede
municipal a EMEF Irmé Cleuza C. Rody Coelho, no bairro Cidade Continental, possui 910
alunos (1° ao 9° ano), a EMEF Aureniria Corréa Pimentel, em Novo Horizonte, possui 948
alunos (1° ao 5° ano), a EMEF Altair Siqueira Costa, em Jardim Limoeiro, possui 803 alunos
(1° ao 9° ano) e EMEF Tancredo de Almeida Neves possui 194 alunos (1° ao 5° ano).

Dos Centros Municipais de Educacao Infantil, o CMEI Espago Feliz possui 87 criangas
matriculadas; o CMEI Oceania possui 78 criancas; o CMEI Primeiro Passo possui 101
criangas; o CMEI Vové Enadina Francisca Porciliana possui 56 criancas; o CMEI Prof? Leila
Theodoro possui 198 criancas matriculadas e CMEI Selma Nacif Elias 84 criancas.

Em resposta a solicitacdo que realizamos sobre a capacidade das Unidades de Ensino, a
Secretaria Municipal de Educacdo informou que as EMEFs atendem na totalidade a
demanda atual existente, entretanto nos Centros Municipais de Ensino Infantil, verifica-se

demanda reprimida de alunos, com cadastro de reserva para matricula.

Foram verificados os seguintes quantitativos de cadastro de reserva nos CMEIs existentes
nas proximidades do empreendimento: CMEI Oceania - 8 cadastros, CMEI Espaco Feliz - 31
cadastros, CMEI Primeiro Passo - 20 cadastros, CMEI Vov6é Enadina Francisca Porciliana -
05 cadastros, CMEI Prof Leila Theodoro - 217 cadastros e CMEI Selma Nacif Elias - 69
cadastros. Nota-se, portanto a existéncia de déficit de capacidade de atendimento destes
equipamentos. O Anexo V do volume 2 do EIV traz os emails respondidos pela SEDU.
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¢ Demanda futura e avaliacdo da capacidade de atendimento

Para melhor dimensionamento da geracdo de demanda por servicos de educacdo
proporcionada pelo empreendimento, foi realizada pesquisa de utilizacdo de servicos de
educacdo em empreendimento semelhante. A pesquisa foi realizada em fevereiro de 2024,
no Condominio Vista da Reserva, localizado no bairro Camara, que apresenta o mesmo perfil
de area e n° de quartos das unidades habitacionais e destina-se a publico de mesma faixa de
renda familiar. Os resultados da pesquisa encontram-se apresentados na integra no Anexo
VIII do volume 2 do EIV.

Por meio da pesquisa, estimou-se que a populacdo em idade escolar do empreendimento
equivale a 22% dos moradores. Esse quantitativo foi distribuido de acordo com o perfil de
faixa etéria calculada no empreendimento semelhante, sendo 35% vagas no ensino infantil (O
a 5 anos) e 46% vagas no ensino Fundamental (10 a 14 anos) e 19% no ensino médio (15 a
18 anos).

Ainda conforme a pesquisa, em relagdo a natureza administrativa das escolas foi verificado
que dos alunos do ensino infantil 78% frequentavam escola publicas, no ensino fundamental

83% dos alunos frequentavam escolas publicas.

A fim de melhor compreender o incremento de futuros usuéarios dos equipamentos publicos
existentes na cidade, & necessario observar sobretudo o universo de futuros moradores do
empreendimento, que ja sdo residentes no municipio de Serra e, portanto, ja utilizam os

servigos publicos ofertados no municipio.

De acordo com dados disponibilizados pela Caixa Econdmica Federal, para efeito de
obtencéo de parametros, os adquirentes de unidades em condominio residencial, com mesmo
perfil econbmico do empreendimento ora analisado, localizado em Serra, que tiveram
contratos de compra assinados com a empresa Morar, constatou-se que 78% dos clientes
gue adquiriram unidades ja residiam no municipio de Serra e ja se encontram cadastrados
nos equipamentos comunitarios do mesmo. A partir de tais parametros, conclui-se que 22%
da populacéo futura do empreendimento sera proveniente de outros municipios e, portanto,

novos usuarios dos servicos publicos de Serra. O Oficio da Caixa se encontra no ANEXO IV.

Considerando a populacdo total estimada de cada Condominio em 1.399 moradores,
aplicando-se os indices obtidos na pesquisa estima-se um incremento de 308 alunos em cada
condominio para as escolas publicas situadas no municipio, sendo 22% destes oriundos de
outros municipios, ou seja, 68 habitantes. Distribuidos de acordo com o perfil de faixa etaria
calculada no empreendimento semelhante e que utilizam unidades publicas de ensino, temos
19 para ensino infantil e 26 para o ensino Fundamental para cada condominio, conforme

célculos na Tabela 8.
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Tabela 8: indices de utilizacdo de equipamentos de ensino aferidos no
empreendimento semelhante aplicados a populacéo de cada futuro condominio.

PROJECOES PARA CADA CONDOMINIO

Egggtﬁng EM IDADE 920k 308
NS mAROSOE v
NATUREZA ADMINISTRATIVA

% QUANT | REDE PUBLICA | REDE PRIVADA
E%%%LégégLEAf'MADA EM 1 100,00% | 68 % | QUANT| % | QUANT
ENSINO INFANTIL 35% 24 78% 19 22% 5
ENSINO FUNDAMENTAL 46% 31 83% 26 17% 5
ENSINO MEDIO 19% 13 100% 13 0% 0
TOTAL 100% 68 58 10

Vale destacar que a demanda de 38 criancas para o ensino infantil e os 52 estudantes no
ensino fundamental, decorrentes dos 2 condominios, sera atingida quando o0 mesmo estiver
totalmente implantado e ocupado. Conforme cronograma, a entrega do primeiro condominio
esta prevista para julho de 2028 e a entrega da 12 etapa do segundo condominio para maio
de 2029, soma-se ainda mais trés anos para ocupac¢do total do empreendimento. Temos
dessa forma, que a demanda de novos alunos da rede publica infantil do municipio fruto do

empreendimento sera atendida pelo sistema publico em meados de 2032.

Considerando a escassez de vagas nos equipamentos publicos de ensino infantil do
municipio, verifica-se que a demanda futura gerada pelo empreendimento, ira se somar a

demanda por vagas no ensino infantil da regiéo.

A fim de mitigar o impacto da demanda futura decorrente do empreendimento sobre o sistema
publico de ensino no municipio, sugere-se contrapartida financeira por parte do empreendedor
ao municipio, para planejar e executar melhorias na area da educacao na area de influéncia
do empreendimento. O valor desta mitigacdo deverd ser acordado entre empreendedor e
municipio, considerando a demanda de novos alunos na rede municipal: 38 criangas para o

ensino infantil e os 52 estudantes no ensino fundamental, decorrentes dos 2 condominios.
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4.2.2 Diagnéstico dos servigos de saude

A rede de atencdo a saude do municipio esta centrada na Atencao Primaria a Saude (APS),
determinando esta como porta de entrada para assisténcia aos problemas usuais da saude
do cidadao. A rede € heterogénea e composta por Unidades Bésicas de Saude (UBS/UAPS),
Unidades Regionais de Saude (URS), Estratégia de Salude da Saude da Familia (ESF) e de

Agente Comunitario da Saude (EACS), além de diversos programas de salde especificos.

A Portaria N° 2.436/2017, que aprova a Politica Nacional de Atencdo Basica, estabelece os
parametros de referéncia para dimensionamento da estrutura de atendimento a salde basica
nos municipios. De acordo com Capitulo I, item 3.3, que trata dos parametros de
funcionamento das unidades basicas de saude, tem-se como referéncia a recomendacao de
que, para cada equipe de atencao basica, esteja restrita a uma populacao de 2.000 até 3.500
habitantes, e, para cada Unidade Bésica de Saude, o quantitativo de quatro equipes, o que
determina uma relacéo de 01 unidade basica a cada 14.000 habitantes.

Ressalta-se, entretanto, que norma federal abre a possibilidade de existéncia de outros
arranjos de adstricdo, conforme vulnerabilidades, risco e dinamica comunitéria local. E
facultado aos gestores locais, conjuntamente com as equipes que atuam na Atencéo Basica
e Conselho Municipal ou Local de Saude, a possibilidade de definir outro parametro
populacional de responsabilidade da equipe, podendo ser maior ou menor do que o parametro
recomendado na Portaria N° 2.436/2017, de acordo com as especificidades do territorio,

assegurando-se a qualidade do cuidado.

Os condominios em andlise, conforme localizagdo na parte alta de Bicanga terdo sua
populacéo assistida pela UAPS de Oceania. Quando necessario, conforme complexidade, o
usuario é referenciado para Unidade Regional de Novo Horizonte.

Conforme informag¢fes da SESA, a UAPS Oceania assiste a uma populagdo de 8.000
pessoas, UBS Cidade Continental - 12.000 pessoas e a URS Novo Horizonte assiste a uma

populacéo de 15.000 pessoas.

A Secretaria Municipal de Saude informou que tem previsdo de aumentar a capacidade de
atendimentos nas UBS Oceania e na URS Novo Horizonte. O Anexo V do volume 2 do EIV

traz 0 email respondido pela SESA/PMS.

Para melhor dimensionamento da geracao de demanda por servicos de saude proporcionada
pelo empreendimento, foi realizada pesquisa de utilizacdo de servicos de saude em
empreendimento semelhante. A pesquisa foi realizada em fevereiro de 2024, no Condominio
Vista da Reserva, localizado no bairro Camara, que apresenta o mesmo perfil de area e n° de
quartos das unidades habitacionais e destina-se a publico de mesma faixa de renda familiar.
Os resultados da pesquisa encontram-se apresentados na integra no Anexo VIII do volume
2 do EIV.
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A pesquisa no empreendimento semelhante apontou que das 43 unidades habitacionais que
responderam ao questionario, a maioria (63%) dispde de plano de saude, enquanto 37% néo
possuem plano de saude. Entretanto, para efeito de célculo do impacto do empreendimento
sobre as Unidades de Saude (US) do municipio, considerou-se a taxa de utilizacdo de
unidades de saude obtida na pesquisa no empreendimento semelhante — 79% disseram
utilizar servi¢cos nos postos de salude. Optou-se na utilizacéo desta taxa, considerando o fato
de que mesmos os moradores que possuem plano de saude disseram utilizar algum tipo de

servigco publico de saude.

Aplicando-se a taxa obtida na pesquisa sob a populagéo futura de cada condominio — 1.399
pessoas, temos: 1.399 x 79%, estima-se 1.105 moradores com potencial de utilizacdo da US
da regido em cada condominio, totalizando 2.210 potenciais usuarios dos servigos publicos

de saude nos dois condominios.

Como disposto no item 4.1.2, que tratou do incremento sobre os equipamentos de educagéo,
destaca-se que, de acordo com os dados obtidos junto & Caixa Econ6mica Federal quanto ao
local de residéncia dos clientes adquirentes de unidades em condominios similares em Serra,
cerca de 78% da populacao futura do empreendimento ja sdo moradores de Serra e 22% de
moradores provenientes de outros municipios. Assim, verifica-se que dos futuros moradores
de cada condominio com potencial de utilizacdo da Unidade de Saude da regido, 243 séo
futuros novos moradores provenientes de outros municipios e, portanto, novos usuarios dos

equipamentos de salde em Serra.

A fim de mitigar o impacto da demanda futura decorrente do empreendimento sobre o sistema
publico de salde no municipio, sugere-se contrapartida financeira por parte do empreendedor
ao municipio, para planejar e executar melhorias na area da sadude na area de influéncia do
empreendimento. O valor desta mitigacdo devera ser acordado entre empreendedor e
municipio, considerando a demanda para cada condominio de 243 usuarios dos servi¢cos

publicos de salde no municipio.

4.3. USO E OCUPACAO DO SOLO.

4.3.1. Mapeamento do zoneamento urbanistico com base no plano diretor municipal,
contemplando descricdo textual dos objetivos da zona onde esta localizado o

empreendimento e descricdo das demais zonas existentes na AID geral, se houver.

Como pode ser visto na Figura 6, considerando o estabelecido no Anexo 03 do Plano Diretor
Municipal da Serra, Lei Complementar n° 05/2023, publicado em 27 de marco de 2023, a AID
do empreendimento é composta pela zona de uso: Zona de Ocupacéo Preferencial — ZOP e

zona de protecéo ambiental.
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a. Zona de Ocupacéo Preferencial
De acordo com o Plano Diretor municipal, as Zonas de Ocupacao Preferencial — ZOP sé&o
areas que apresentam infraestrutura consolidada, com predominio do uso residencial, onde
se torna desejavel induzir o adensamento de forma compativel as caracteristicas da area.
Conforme se observa na Figura 7, a ZOP incide sobre o terreno do empreendimento e em

boa parte da AID.

As Zonas de Ocupacéao Preferencial apresentam como objetivos estimular o uso multiplo com
a interacdo de usos residenciais e ndo residenciais, induzir a ocupagao urbana a partir de
infraestrutura existente, bem como preservar os locais de interesse ambiental e paisagistico.
Neste sentido, apresenta maiores possibilidades de usos (atividades dos grupos 01, 02 e 03).
No caso da AID, entretanto, nas areas deste zoneamento verifica-se predominancia do uso

residencial unifamiliar.

No que se refere as possibilidades construtivas, apresenta indices construtivos generosos,
sendo coeficiente de aproveitamento - CA basico de 2,5 e taxa de ocupacdo de 80%, sem

limites de gabarito e altura das edificacdes.
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4.3.2 Mapeamento do uso do solo (AID uso do solo) considerando residencial
unifamiliar, multifamiliar, ndo residencial (comércio/servico/instituicdes), misto, vazio e

areas livres de uso publico.

A analise de uso e ocupagédo do solo seguiu a metodologia de "zonas de predominancia”. Os
dados para desenvolvimento deste item foram coletados através de levantamento em campo

(elaborado lote a lote) e registros fotograficos, realizados em dezembro de 2023.

Este item analisa a AID com relac@o as diferentes fungBes/atividades exercidos nos lotes.
Para avaliagédo deste perfil, a partir do levantamento de campo, os lotes foram classificados
em: vazios (V), uso misto (UM), ndo residencial (NR), residencial unifamiliar (RU) e residencial
multifamiliar (RM). Os iméveis enquadrados como uso misto sdo agueles que possuem
edificacdes que mesclam o uso néo residencial junto ao residencial. A distribuicdo dos usos

pode ser observada no mapa da Figura 7 e nas imagens das Figuras 8 a 10.

De modo geral verifica-se que AID possui intensa dindmica urbana, com diversidade de usos.
Em toda a AID predomina o uso residencial, em sua maioria residencial unifamiliar. Entretanto,
percebe-se a existéncia de duas zonas de predominancia: a destinada ao uso residencial
unifamiliar e uso misto nos bairros Novo Horizonte e Cidade Continental e a destinada ao uso

comercial e de servigo no bairro Jardim Limoeiro.

O uso nao residencial existente na regido é mais expressivo ao longo das principais vias,
principalmente a Av. Brasil que atravessa o bairro Novo Horizonte, onde também € possivel
observar algumas edificacdes onde o comércio é conciliado com o uso residencial, através do
uso misto. De forma geral, em relacdo ao uso nao residencial predomina o comércio e servico

de menor porte, comércio e servico local e de bairro pela AID.

Ja no bairro Jardim Limoeiro, percebe-se a existéncia de servicos especializados de grande
porte, de abrangéncia regional, como depdsitos e distribuidoras, oficinas de caminhdo e lojas
de material de construcdo. Este tipo de servico decorre da proximidade com o polo industrial
de Tubaréo, que favorece o surgimento de empresas de apoio as suas atividades, e também
em decorréncia da proximidade com a Rodovia ES-10 e BR101, que favorece a logistica e o

acesso a estes servi(;os.

Ainda na AID, proxima a area do empreendimento, h4 um loteamento residencial situado na
Avenida Meridional, no Bairro Bicanga, classificado como um Empreendimento Habitacional

de Interesse Social — EHIS.
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Figura 8: Caracterizacao atividades néo residenciais na Av. Brasil em Novo Horizonte.
Fonte: Google 2023.

Figura 9: Edificagdo de uso misto em Novo Horizonte. Fonte: Google 2023.

Figura 10: Condominio residencial multifamiliar, Bicanga. Fonte: Google 2023.
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Nota-se na AID a existéncia de algumas areas livres de uso publico, como pracas, destaca-

se principalmente a presenca de campos de futebol.

Verifica-se em construgdo o Centro de Desenvolvimento do Futebol, complexo esportivo da
CBF, com campo de grama sintética, de dimensdes oficiais, e com arquibancada verde,

vestiarios e prédio administrativo.

Por fim, ha também a existéncia de areas vazias na AlD, principalmente no bairro Bicanga.
Seu processo de ocupacao tende para implantacdo de atividades comerciais de maior porte,
com possibilidades de uso residencial multifamiliar, como é o caso de dois condominios
residenciais multifamiliar verticalizado, com caracteristicas semelhantes ao empreendimento

ora em analise.

4.3.3. Mapeamento dos gabaritos das edificacdes (AID uso do solo).

Os levantamentos de campo foram realizados para aferir o gabarito de todas as edificacoes,
de modo que se pudesse identificar o perfil de ocupacdo da area de estudo quanto a
volumetria edificada. Assim, foi elaborado mapeamento da area classificando os lotes
conforme o nimero de pavimentos de suas edificacdes em: vazio (0 pavimentos), 1 e 2, 3, 4,
5,6e8.

O mapa da Figura 11 evidencia que a area apresenta predominancia de imoveis de 1 e 2
pavimentos, seguido de edificacbes de 3 pavimentos, que se distribuem de forma dispersa

por toda a AID, e vazios.
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De acordo com os dados do levantamento tem-se que 0s bairros inseridos ha AID apresentam
ocupacdo predominantemente horizontal, ndo sendo expressivo na regido processo de
verticalizagdo. Esta volumetria é compativel com a predominéncia do uso residencial
unifamiliar avaliada no item 4.3.2, onde a maioria das edificacdes se apresenta com essa

categoria.

Em funcdo das caracteristicas horizontais da maior parte das edificacdes mapeadas na AlD
¢é possivel observar a partir de diversos pontos dos bairros visuais do Monte Mestre Alvaro,
importante marco natural da Regido Metropolitana de Vitéria e do Municipio da Serra,
localizado nas proximidades dos bairros da AID.

4.3.4 Mapeamento das atividades comerciais (AID uso do solo) considerando as
seguintes classificagdes: comeércio, servigco, comeércio e servico, instituicdo geral,

instituicdo publica.

Observa-se na AID nucleos de concentracdo de comércio e servigo de maior porte, situados
no bairro Jardim Limoeiro. Estas atividades sé@o servigos especializados, alguns com raio de

abrangéncia regional, como por exemplos distribuidoras, oficinas de trator e caminhao.

Na Av. Brasil verifica-se a existéncia de intenso uso comercial, composto por lojas de comércio
local e de bairro. Estima-se que estas atividades atendam aos moradores e trabalhadores da
regido. No bairro Cidade Continental, setores Europa e Oceania verifica-se comércio e servico
de menor porte que atendem aos moradores do préprio bairro. Os ndcleos citados podem ser
observados na Figura 12.

‘ . Estacao Conhecimento

4de Serra

; I CIDADE,
ONTINENTALS SETOR
QCEANTAT 1=

Figura 12: Nucleos de concentracao de atividades. Fonte: Google 2023.
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O comeércio e servico local estdo dispersos nos bairros que compdem a AID, onde também se
observam alguns iméveis de uso misto e comerciais entremeados nas areas com

predominancia residencial, como por exemplo, padarias, farmacias e restaurantes, Figura 13.

Figura 13: Comércio e servi¢co na Av. Brasil, em Novo Horizonte. Fonte: Google 2023.

4.3.5 Tendéncias de mudanca de uso do solo, tais como acréscimo ou decréscimo de
atividades, atracdo de servicos e/ou atividades e de transformacfes urbanisticas
induzidas pela construgcdo/ampliagdo do empreendimento e/ou atividade em estudo,

relacionando ainsercdo do mesmo com as atividades existentes.

A partir do diagnéstico de uso e ocupacao do solo desenvolvido, verifica-se que a implantacao
do empreendimento aqui analisado ocorre em contexto urbano com possibilidades diversas,

devido ao predominio de grandes glebas vazias em seu entorno imediato.

A tipologia de condominios mistos, composto por residencial multifamiliar e lojas comerciais,
adotada no empreendimento, encontra o incentivo e o respaldo na legislacdo vigente, e, no
contexto urbano, as condi¢des propicias a sua implantacdo, tendo em vista a proximidade
com vias estruturantes da regido além de bem infraestruturadas, ou com projeto de
estruturacdo e melhorias.

Diante deste quadro avaliamos que a implantagdo do empreendimento pode ser um vetor de
ocupacédo e crescimento desta por¢cdo do bairro Bicanga, definindo uma caracteristica de
diversidade de usos voltada tanto para grandes equipamentos, quanto para oferta de servigos
e comércios direcionados a populacao residente.

Nesse sentido, conclui-se que o empreendimento em analise contribui para a AID iniciando
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um processo de ocupacdo voltado para tipologia de edificacdes multifamiliares verticais, ainda
pouco presente na regido, atuando como indutor deste processo, bem como do adensamento
das areas vazias da regido, potencializando novos empreendimentos de mesmo uso e/ou de

uso misto em seu entorno imediato, além do incremento populacional do mercado consumidor

No que se refere aos aspectos de parcelamento, uso e ocupagdo do solo, ndo foram
verificados impactos negativos na insercdo do novo empreendimento nos limites da AlID. Pelo
contrério, sua implantagdo atuara como indutor de usos adequados e compativeis com o
zoneamento urbanistico, e o adensamento, se efetuado em conformidade com a lei,

qualificara a ambiéncia urbana.

Quanto a compatibilidade de usos (residencial, comércio e servigo) existentes em toda a AID,
nao se percebe maiores impactos decorrentes do funcionamento dos dois condominios,

considerando que sua atividade é de baixo impacto.

Diante do exposto, conclui-se que os condominios sdo compativeis com a classificacéo de

Zonas dadas pelo PDM.

4.4  VENTILACAO E ILUMINACAO
O empreendimento proposto atende as normas e leis especificas de ventilagéo e insolacao.

As formas das edificagbes e os indices construtivos adotados, como a pouca taxa de
ocupacao, fazem com que o condominio ndo cause obstru¢cdes na paisagem urbana, e nédo
interfere nas condi¢cdes atuais de insolacdo, sombreamento e ventilacdo no local e seu

entorno.

4.5 PAISAGEM URBANA E PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL

Como em boa parte do municipio de Serra, na AID é possivel observar a partir de diversos
pontos o Monte Mestre Alvaro, importante marco natural da Regido Metropolitana de Vitoria

e de Serra.

A Figura 14 apresenta o registro fotografico da paisagem local a partir da Av. Meridional,

principal eixo de aproximac&o ao empreendimento.
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Figura 14: Aproximacao do terreno pela Av. Meridional no sentido oeste. Google 2023.

Percebe-se que o entorno do empreendimento apresenta uma ocupacao bastante incipiente,
com terrenos vazios a volta. Destaca-se nas proximidades do terreno, em construgéo o Centro
de Desenvolvimento do Futebol, complexo esportivo da CBF, na Av. Meridional, préximo ao
empreendimento. De forma geral, a area do entorno da implantacdo do empreendimento &
caracterizada por vazios e pela auséncia de elementos naturais ou construidos de

representatividade paisagistica.

Contudo, destaca-se como excecdo, a vista para Monte Mestre Alvaro, que ainda é possivel
de ser avistado a partir da Av. Meridional.

Quanto a paisagem urbana nas proximidades do local de implantacdo do empreendimento
nado foram identificados elemento de que possam ser configurados como marcos urbanos ou

pontos nodais e legibilidade urbana.

e Potencial de impacto na paisagem

Os dois condominios terdo 10 torres, todas com 10 pavimentos, destaca-se que nesta zona
urbanistica o gabarito e altura maxima das edificacdes séo definidos em funcéo do CA e do
cone de aproximacdo do aeroporto. A presenca na paisagem é evidente, considerando a

predominancia horizontal da ocupacéo consolidada da AID.

Por outro lado, as distancias existentes na AID absorvem essas volumetrias de modo a ndo
haver impacto consideravel na paisagem e sem causar obstrucdes a elementos de

representatividade paisagistica na regiao.

Ainda, temos que a implantacdo das torres do condominio na por¢ao posterior do terreno onde

as cotas sao inferiores, e na porcao frontal dos terrenos utiliza-se para areas de lazer e
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estacionamentos, garantindo uma amplitude visual na via de acesso ao empreendimento.

Portanto, ndo foram verificados impactos significativos a paisagem da AlID.

Conclui-se que o empreendimento foi projetado dentro dos padrbes previstos na legislagédo
urbana para a zona onde sera implantado, e sua volumetria ndo ocasiona impacto sobre a

paisagem urbana local.

4.6  SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE NA AREA DE INFLUENCIA DIRETA DO
EMPREENDIMENTO

4.6.1 Eixos Viéarios principais

De acordo com o estabelecido no termo de referéncia, serao caracterizadas as vias
constantes solicitadas no TR e a caracterizagdo devera compreender indicagdo do tipo e
estado do pavimento, a marcagdo dos pontos de parada de transporte coletivo e pontos de
taxi, nimero de faixas, largura da via, sentido de trafego das vias, sinalizagdo horizontal e
vertical, localizagdo de areas de estacionamento, localizagdo das areas de carga e descarga

de mercadorias e valores, dentre outros.

Para descricdo das vias utilizou-se a divisdo em trechos homogéneos, sempre que
necessario, onde ha mudancas consideraveis de suas caracteristicas fisicas e/ou
operacionais. Em vias muito longas, foram caracterizados apenas os trechos inscritos dentro

dos limites da area em estudo.

a) Avenida Meridional

A Avenida Meridional segundo a Lei complementar 05/2023, é uma via coletora que possui
trafego bidirecional com uma faixa por sentido e apresenta revestimento asfaltico em boas

condicdes.

Em termos de dimensionamento, apresenta pistas com largura aproximada de 7.5 metros e
calcadas variaveis com média de 3,0 metros, em muitos trechos ndo pavimentadas; e ciclovia

bidirecional de 3,0 metros em uma lateral.

No trecho proximo ao empreendimento ndo foram encontradas vagas de estacionamento,
carga e descarga e nem pontos de parada de taxi. A via apresenta sinalizagdo vertical e
horizontal em condi¢Bes adequadas. A Tabela 9 apresenta a caracterizacdo da via. A Figura

15 apresenta um perfil da via.
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Tabela 9: Caracteristicas fisicas e operacionais - Av. Meridional

Av. Meridional

Largura média 7.5 metros Faixas de Rolamento 2 (1/sentido)
Extensado aprox. 2,3 Km Sentido de Circulagéo Bidirecional
Estacionamentos N&o possui Pontos de onibus Possui — ¢/ abrigo

. N Revestimento asfaltico em boas condi¢des de
Pavimentacédo SO
Sinalizag&o Horizontal Bom estado
Sinalizag&o Vertical Bom estado

Figura 15: Trechos da Av. Meridional — Sentido Vitéria— Serra — Ondulagéo transversal

e ciclovia a esquerda

b) Avenida Industrial

A Avenida Industrial constitui via arterial, conforme Lei complementar 05/2023 com
aproximadamente 1000 m de extensdo. E um eixo viario importante para a ligacdo das

Avenidas Meridional e Brasil a rodovia ES 010.

Conforme sintese das caracteristicas fisicas e operacionais apresentada na Tabela 10, a
rodovia € bidirecional e, na regido de estudo, possui duas faixas de rolamento por sentido de
trafego. Nao possui pontos de parada de transporte coletivo, acostamento, areas reservadas
as operacOes de estacionamento, areas de taxi e nem areas de carga e descarga. Possui
uma ciclovia em parte dela, porém nédo sinalizada. No geral a avenida é bem sinalizada e
possui revestimento asfaltico em condi¢cfes razoaveis de uso. A Figura 16 apresenta o perfil
da via com duas faixas por sentido.
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Tabela 10:

Caracteristicas fisicas e operacionais - Av. Industrial

Av. Industrial

Largura média 30 metros N° de Faixas de Rolamento 4 (2/sentido)
aprox.
Extenséo aprox. 1000 metros Sentido de Circulacéo Bidirecional

Estacionamentos

N&o possui estacionamentos demarcados.

Pontos de Parada de Transporte Coletivo

N&o possui pontos de parada de transporte coletivo.

Condicbes do Pavimento

Revestimento asfaltico em condicéo razoavel de uso.

Condic¢des de Sinalizagédo (Horizontal e Vertical)

Possui sinalizacéo horizontal e vertical.

Figura 16: Trecho da Av. Industrial. Sentido Sul

c) Avenida Brasil

R

\

E uma via estruturante, cujo trecho da AID intercepta area densamente urbanizada, com

predominio de imdéveis residenciais e comerciais. A via ndo se encontra com sinaliza¢éo

horizontal e vertical satisfatéria quanto a manutencao no trecho estudado. Devido ao grande

volume de trafego inclusive de veiculos pesados que atendem ao comeércio da regido, a via

possui interse¢cfes semaforizadas contemplando faixas de pedestres e pontos de parada de

transporte coletivo que séo identificados pela presenca de abrigos nas calgadas. As calgcadas

neste trecho ndo se apresentam padronizadas e sao insatisfatérias quanto a acessibilidade.

A faixa de rolamento possui cerca de 4.00 metros de largura por sentido.

No trecho onde houve a construcédo de condominios de edificios residenciais verificou-se a

construcao de ciclovia (sinalizada) em &area avangada, num pequeno trecho, do antigo

alinhamento da via. Tal fato, nos faz prever um incremento da utilizagdo do modal cicloviério,
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gue hoje ja é visto com frequéncia no local, mesmo com os conflitos de transito existentes
na area estudada. A Tabela 11 abaixo apresenta a caracterizacdo da via. A Figura 17
apresenta um perfil tipico da Av. Brasil. Observa-se que a velocidade da via € de 40 km/h e
gue pontos de 6nibus possuem abrigos.

Tabela 11: Caracteristicas fisicas e operacionais da Av. Brasil

Av. Brasil
Larg:gfor;edla 20 metros N° de Faixas de Rolamento 2 (1/sentido)
Extenséo aprox. 1000 metros Sentido de Circulagéao Bidirecional
Estacionamentos Possui estacionamentos demarcados.

Pontos de Parada de Transporte Coletivo

Possui pontos de parada de transporte coletivo com abrigos.

Condicdes do Pavimento

Revestimento asfaltico em condig&o razoavel de uso.

Condic¢des de Sinalizagdo (Horizontal e Vertical)

Possui sinalizacéo horizontal e vertical.

gt / r. - AN ¥
Figura 17: Av. Brasil com estacionamentos demarcados a direita e abrigo. Sentido
Oeste

d) Rodovia ES 010

A Rodovia ES 010 constitui via metropolitana, caracterizando-se como um dos principais eixos
viarios do estado do Espirito Santo. Com aproximadamente 270 quildmetros de extenséo, é
fundamental para o acesso as regides litoraneas do norte do estado.

Embora seja uma rodovia estadual, o fato de entrecortar diversos bairros e, desse modo,

possuir muitas intervengées como semaforos e até quebra-molas, a Rod. ES 010 possui
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caracteristicas de via local, especialmente em trechos urbanos como € o caso da regido em
analise. Conforme sintese das caracteristica fisicas e operacionais apresentada na Tabela
12, arodovia é bidirecional e, na regido de estudo, possui duas faixas de rolamento por sentido
de tré&fego. Possui pontos de parada de transporte coletivo com e sem abrigo, porém néo
conta com acostamento, areas reservadas as operacdes de estacionamento e tampouco
calcadas pavimentadas. A rodovia € bem-sinalizada e possui revestimento asfaltico em
condicBes razoaveis de uso. A Figura 18 apresenta o perfil da via na intersecdo com a Av.

Industrial.

Tabela 12: Caracteristicas fisicas e operacionais da Rodovia ES 010

Rodovia ES 010
Larg;;rgor;edla 14 metros N° de Faixas de Rolamento 4 (2/sentido)
Extenséo aprox. 2800 metros Sentido de Circulagéo Bidirecional
Estacionamentos N&o possui estacionamentos demarcados.

Pontos de Parada de Transporte Coletivo

Possui pontos de parada de transporte coletivo.

Condicdes do Pavimento

Revestimento asfaltico em condig&o razoavel de uso.

Condic¢des de Sinalizagédo (Horizontal e Vertical)

Possui sinalizac&o horizontal e vertical.

Por se tratar de uma rodovia com longa extenséo e, portanto, possuir muitos trechos distintos,

este topico concentrou a caracterizacao em trecho representativo da via na regido de estudo,

como pode ser observado a seguir.
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e) Avenida dos Corais / Avenida Augusto Ruschi

A Avenida dos Corais € uma via Arterial que se inicia na Av. Meridional e termina na Av. Beira
Mar. Possui trafego bidirecional, realizado em vias com revestimento asfaltico em boas
condi¢cdes. A via em toda extensao possui 02 faixas para cada sentido. Com largura média de
12m, possui calcadas variando entre 1,50m a 3,00m, em muitos trechos ndo séo
pavimentadas, e pista de 8 metros em média. Nao foram encontradas vagas de
estacionamento, carga e descarga e nem pontos de parada de tdxi. Também nao apresenta
sinalizagéo vertical e horizontal em toda a sua extensdo. A Tabela 13 apresenta a s

caracteristicas da via. A Figura 19 apresenta o perfil da via em questao.

Tabela 13: Caracteristicas fisicas e operacionais — Avenida dos Corais / Avenida

Augusto Ruschi

Avenida dos Corais
Largura média 12 metros Faixas de Rolamento 2(1/sentido)
Extensé&o aprox. 2300 metros Sentido de Circulagéo Bidirecional
Estacionamentos N&o possui Pontos de 6nibus Possui
Pavimentacao Trecho revestimento asfaltico
Sinalizagdo Horizontal Existente
Sinalizagdo Vertical Existente

Figura 19: Trecho da Avenida aés Corais
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4.6.2 Contagens de Trafego Direcionais e Seletivas

Em conformidade com o Termo de Referéncia as contagens de trafego contemplando
veiculos, pedestres, ciclistas e fila de veiculos, foram realizadas nos pontos abaixo
relacionados e demarcados na Figura 20.

Os resultados da pesquisa encontram-se apresentadas no Anexo VI (pesquisa de

Contagens).

e Intersecdo 01: Avenida Industrial x Avenida Meridional
e Intersecdo 02: Avenida Meridional x Avenida Romana.
e Intersecdo 03: Avenida Meridional X Avenida dos Corais.

e Intersecdo 04: Avenida Industrial x Rodovia ES010.

As contagens de trafego foram realizadas no dia 05/03/2024, terca-feira. O periodo da
pesquisa foi de acordo com o TR das 06:00h as 10:00h e das 16:00 as 20:00h. A pesquisa
encontra-se no Anexo — Pesquisa de Contagem.

¥ M peaess vvaarsy

y 4
&
9 Sindicato l'}‘,.}/r-.‘/
EMANUEL Q Trabalhadores Estiva

>
e CAMARA

2 Ebe

CIDLDEO

CONTINENTAL-SETOR Condominio
EUROPA SRk eted A
Parque Ventura

CIDADE

Figura 20: Demarcacdo dos pontos de contagem de trafego. Fonte: adaptado Google
Maps — 2024.
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4.6.3 Caracterizagao fisica e operacional em empreendimento similar pesquisado

Foi considerada a pesquisa realizada no Condominio Vista da Reserva em Camard, Serra -
Espirito Santo, localizado na rotatéria da Rua José Ronaldo Barbosa. A pesquisa foi realizada
no dia 06/02/2024 (terca-feira), entre 6:00 e 20:00h. Ressalta-se que o empreendimento
pesquisado apresenta similaridade de tipologia arquitetbnica, nimero de quartos das
unidades habitacionais em relagéo aos condominios componentes do empreendimento objeto
deste EIV e faixa de renda. No dia da pesquisa 96% do condominio estava ocupado. O
empreendimento possui 384 unidades habitacionais. Os resultados da pesquisa de geracao
de viagens encontram-se apresentados na integra no Anexo VII (Pesquisa de

empreendimento semelhante).

4.6.3.1. Pesquisa de contagem total de pedestres

A pesquisa encontra-se no Anexo VII. Tal pesquisa de pedestres foi realizada junto a entrada
do empreendimento, visando aferir a movimentag&o geral pessoas ao longo do dia, bem como
a hora pico de lotagdo de funciondrios e visitantes. De acordo com a pesquisa temos uma
lotacdo maxima de 20 visitantes no empreendimento semelhante. Segundo informacdes do

sindico do condominio pesquisado sao 11 funciondrios que atendem o empreendimento.

A movimenta¢cdo maxima foi 15% do volume do dia, o qual esta apresentado no anexo —

pesquisa de empreendimento semelhante.

4.6.3.2. Pesquisa de distribuicdo modal, por amostragem, junto aos acessos do

empreendimento

Na pesquisa de distribuicdo modal foram realizadas 469 entrevistas, sendo 379 moradores,
15 funcionarios e 75 visitantes. A pesquisa encontra-se no anexo — pesquisa de

empreendimento semelhante.

4.6.3.3. Pesquisa de placa de veiculos junto aos acessos de veiculos ao

empreendimento

A pesquisa de autos, motos, embarque e desembarque de autos, embarque e desembarque
de motos e carga e descarga encontra-se no Anexo — Pesquisa de empreendimento
semelhante, onde encontrou-se a lotacdo maxima e a movimentacao dos veiculos. A carga e
descarga foi executada totalmente por vans, ou seja, nao foi verificado caminhdes durante
a pesquisa. A partir das pesquisas foi possivel elaborar a Tabela 14 que apresenta a
distribui¢cdo de volumes de veiculos ao longo do dia, por tipo de veiculo a cada 15 minutos. A
Tabela 15 apresenta a movimentagao de veiculos por hora. Para o célculo de autos foram
agrupados todos os veiculos leves como embarque e desembarque, as vans da carga e

descarga. O raciocinio foi 0 mesmo para as motos.
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Tabela 14: Distribuicdo de volume de veiculos e lotacéo

0*

0*

Lotagao

0*

46 *

45

46

45

45

44
44
43

41

40

38
38
38
38
38
39
39
38
38
39
40

40

40

40

40

40
40

40
40
40

40
39
38
38

158 *

151
146
139
140
134
131
130
124
122
121
121
120
121
122
121
120
119
118
117
118
119
118
116
117
116
115
117
119
125
121
121
121
121

Saida | Auto | Moto | C/D | E/D | E/D Moto

0

Volume equivalente
Entrada

Volume total

E/D Moto

E/D

C/D VAN

Moto

Auto

Entrada | Saida | Entrada | Saida | Entrada | Saida | Entrada | Saida | Entrada | Saida | Entrada | Saida

0
0
1
0
3
0
0
1
1
1
0
1
0
1
1
0
0
1
1
0
2
1
0
0
1
0
2
3
2
6
0
3
1
2

HORARIO

6:30

7:00

7:30

8:00

9:30

6:00 | 6:15
6:15

6:30 | 6:45
6:45

7:00 | 7:15

7:15

7:30 | 7:45

7:45

8:00 | 8:15

8:15 | 8:30

8:30 | 8:45

8:45 | 9:00

9:00 | 9:15
9:15

9:30 | 9:45

9:45 |10:00
10:00 | 10:15

10:15|10:30
10:30 | 10:45

10:45|11:00

11:00|11:15

11:15|11:30
11:30|11:45
11:45]12:00
12:00 | 12:15

12:15|12:30
12:30 | 12:45
12:45|13:00

13:00|13:15

13:15|13:30
13:30|13:45

13:45| 14:00
14:00 | 14:15

14:15| 14:30
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Lotacao

38
38
39
39
39
39
39
39
39
39
39
40

38
37

35

35
33
33
33
34
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33

120
121
120
120
122
122
123
125
124
125
128
131
130
130
131
130
132
133
132
133
135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
135

Saida | Auto | Moto | C/D | E/D | E/D Moto

Volume equivalente
Entrada

Volume total

10

E/D Moto

E/D

C/D VAN

Moto

Auto

Entrada | Saida | Entrada | Saida | Entrada | Saida | Entrada | Saida | Entrada | Saida | Entrada | Saida

2
2
2
1
2
1
1
2
0
2
3
6
2
1
3
0
5
5
3
5
3
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

HORARIO

14:30 | 14:45
14:45| 15:00

15:00 | 15:15

15:15|15:30
15:30| 15:45

15:45| 16:00

16:00| 16:15

16:15|16:30
16:30 | 16:45

16:45|17:00

17:00|17:15

17:15|17:30
17:30| 17:45

17:45| 18:00
18:00| 18:15

18:15|18:30
18:30| 18:45

18:45 | 19:00

19:00|19:15

19:15|19:30
19:30 | 19:45
19:45| 20:00

20:00| 20:15

20:15|20:30
20:30 | 20:45

20:45| 21:00

21:00| 21:15

21:15|21:30
21:30| 21:45
21:45|22:00

22:00|22:15

22:15|22:30
22:30| 22:45

22:45 | 23:00
* Estoque Inicial / Automdvel / Moto / Van
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Tabela 15: Volume de movimentacédo de veiculos por intervalo de hora

< Auto Moto
OIRARID ENTRADA SAIDA ENTRADA SAIDA
6:00 7:00 1 20 1 2
6:15 7:15 4 22 1 2
6:30 7:30 4 21 1 2
6:45 7:45 3 18 1 3
7:00 8:00 5 14 1 3
7:15 8:15 3 19 1 5
7:30 8:30 5 17 1 5
7:45 8:45 6 16 0 6
8:00 9:00 5 14 0 5
8:15 9:15 4 8 0 3
8:30 9:30 3 4 0 2
8:45 9:45 3 2 0 0
9:00 10:00 3 3 1 0
9:15 10:15 3 3 1 0
9:30 10:30 3 5 1 1
9:45 10:45 3 7 1 1
10:00 11:00 2 6 1 1
10:15 11:15 5 7 2 1
10:30 11:30 5 5 2 0
10:45 11:45 5 5 2 0
11:00 12:00 6 7 1 0
11:15 12:15 4 5 0 0
11:30 12:30 3 6 0 0
11:45 12:45 4 7 0 0
12:00 13:00 7 6 0 0
12:15 13:15 9 7 0 0
12:30 13:30 16 7 1 1
12:45 13:45 14 8 1 1
13:00 14:00 13 9 1 2
13:15 14:15 14 12 2 3
13:30 14:30 13 17 1 2
13:45 14:45 17 17 1 2
14:00 15:00 17 17 1 1
14:15 15:15 18 19 1 0
14:30 15:30 15 16 1 0
14:45 15:45 14 13 1 0
15:00 16:00 12 11 1 0
15:15 16:15 9 6 0 0
15:30 16:30 8 3 0 0
15:45 16:45 5 3 0 0
16:00 17:00 10 6 0 0
16:15 17:15 14 9 0 0
16:30 17:30 21 15 1 0
16:45 17:45 26 20 1 2
17:00 18:00 22 18 2 3
17:15 18:15 22 19 3 5
17:30 18:30 15 16 2 5
17:45 18:45 17 14 2 5
18:00 19:00 23 20 2 5
18:15 19:15 21 20 2 4
18:30 19:30 26 23 3 4
18:45 19:45 23 21 3 3
19:00 20:00 15 13 2 2
19:15 20:15 11 8 1 1
19:30 20:30 4 2 0 1
19:45 20:45 0 0 0 0
20:00 21:00 0 0 0 0
20:15 21:15 0 0 0 0
20:30 21:30 0 0 0 0
20:45 21:45 0 0 0 0
21:00 22:00 0 0 0 0
21:15 22:15 0 0 0 0
21:30 22:30 0 0 0 0
21:45 22:45 0 0 0 0
22:00 23:00 0 0 0 0
22:15 23:15 0 0 0 0
22:30 23:30 0 0 0 0
22:45 23:45 0 0 0 0
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4.6.4 Trafego Maximo Gerado Pelo Empreendimento

Para o céalculo da estimativa de trafego necessita da estimativa da populagdo, que foi
apresentada no anexo — pesquisa de empreendimento semelhante. O calculo de morador foi
conforme pesquisa em empreendimento semelhante. A Tabela 16 apresenta a estimativa da

populagéo.

Para a geracao de 6nibus, foi utilizado a divisdo modal (apresentado no Anexo VII - pesquisa
de empreendimento semelhante) e a estimativa da populagéo, tendo o célculo sido realizado

para hora pico de funcionamento do empreendimento.

A partir da Tabela 15 foi possivel elaborar a Tabela 18 que apresenta a estimativa de trafego
gerado nos periodos da manhé e da tarde, derivados dos acessos ao estacionamento, das

operacgbes de embarque e desembarque e das operacdes de carga e descarga.

Todos os dimensionamentos foram efetuados considerando para o uso residencial a
correlagdo entre o numero de unidades habitacionais do empreendimento pesquisado e o
guantitativo de unidades habitacionais do empreendimento em estudo. O método de calculo
por Unidade Habitacionais torna-se mais seguro para fins de estimativa de calculo de viagens,
pois a unidade habitacional foca efetivamente no espaco onde estdo as pessoas, ao invés da
area computavel que nem sempre foca em areas que ndo atraem e/ou geram pessoas. Além
disto, normalmente o célculo por unidade habitacional torna o célculo ligeiramente mais
agravado. Desta forma, para estudos de edificios comuns a unidade habitacional, é a mais

efetiva.

Por fim, para fins de estimativa de célculo de geracdo dos 6nibus, foi considerada a
capacidade maxima do 6nibus publico em 70 pessoas, sendo 40 sentadas e 30 em pé, e 40

pessoas no 6nibus fretado, todas sentadas.

A partir das tabelas de estimativa de geracdo de viagens foi possivel elaborar as que
apresentam a geracao de viagens por tipo de veiculo para cada condominio em analise. Para
o célculo de autos foram incluidos além do auto, as vans e taxis. A Tabela 23 apresenta o

resumo da geracao de viagens dos empreendimentos.
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Tabela 16: Estimativa da populacao

Condominio 01

Condominio 02

Descrigao Moradores Moradores
Numero de moradores/unidades habitacionais, conforme pesquisa 2.69 2.69
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Populacéo total - moradores 1399 1399
Relacédo hora pico 15.00% 15.00%
Total moradores na hora pico 210 210

Descricao Visitantes Visitantes
Méaximo de visitantes — Lotacdo do condominio pesquisado 20 20
% ocupacdo das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expanséo para 100% de ocupac¢édo das unidades habitacionais 21 21
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracao de pedestres/UH 0.054 0.054
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de visitantes na hora pico 29 29

Descricao Funcionarios | Funcionérios
Méximo de funcionarios - Lotacdo do condominio pesquisado 11 11
% ocupacdo das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expanséo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 12 12
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracao de pedestres/UH 0.031 0.031
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de funcionéarios na hora pico 17 17
Tabela 17: Estimativa de trafego gerado 6nibus*
Descricéo Moradores
Méximo n° de pessoas na hora pico 210
Relacdo de moradores 37.99%
NuUmero de moradores que usam o modal na hora pico 80
Descricao Visitantes
Total de visitantes na hora pico 29
Relacdo de visitantes que usam o modal 30.67%
Total de visitantes na hora pico 9

Descricao Funcionarios
Total de funcionarios na hora pico 17
Relacao de visitantes gue usam o modal 66.67%
Total de funcionarios na hora pico 11
Total de pessoas (Morador+visitantes+funcionarios) que usam o modal 100
Total 6nibus - 70 pessoas 1.43

*A estimativa de trafego gerado de 6nibus foi efetuada para hora pico de funcionamento e
sera lancada igualmente para as simulagfes de niveis de servico na hora pico da manha e

da tarde.
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Tabela 18: Estimativa de trafego gerado — MANHA/TARDE - veiculos que acessam/saem

dos estacionamentos dos empreendimentos

Manha
Condominio | Condominio
Descricao 01 02
Entrada Entrada
Méaximo de autos que acessam o empreendimento existente na hora pico
manha 4 4
% ocupacao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expansao para 100% de ocupacéo das unidades habitacionais 4 4
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracao de veiculos/m2 0.011 0.011
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de veiculos na hora pico - manha 6 6
Descricéo Entrada Entrada
Maximo de motos que acessam o empreendimento existente na hora pico
manhé 2 2
% ocupacao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expanséo para 100% de ocupacéo das unidades habitacionais 2 2
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracao de motos/m? 0.0054 0.0054
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de motos na hora pico - manha 3 3
Descricao Entrada Entrada
Méximo de vans que acessam o empreendimento existente na hora pico
manha 3 3
% ocupacao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expansao para 100% de ocupac¢do das unidades habitacionais 3 3
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracao de veiculos/m2 0.0081 0.0081
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de vans na hora pico - manha 4 4
Descricédo Saida Saida
Méximo de autos que saem do empreendimento existente na hora pico
manha 22 22
% ocupacao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expansao para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 23 23
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracao de veiculos/m2 0.0597 0.0597
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de veiculos na hora pico manha 32 32
Descricédo Saida Saida
Méaximo de motos que saem do empreendimento existente na hora pico
manha 6 6
% ocupacdao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expansao para 100% de ocupacédo das unidades habitacionais 6 6
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geragao de motos/m? 0.0163 0.0163
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de motos na hora pico - manha 8 8
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Descricao Saida Saida
Maximo de vans (C/D) que saem do empreendimento existente na hora
pico manha 3 3
% ocupacao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expansao para 100% de ocupacéo das unidades habitacionais 3 3
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracao de veiculos/m? 0.0081 0.0081
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de vans na hora pico - manha 4 4

Tarde

Condominio

Condominio

Descricao 01 02
Entrada Entrada
Maximo de autos que acessam o empreendimento existente na hora pico
tarde 30 30
% ocupacao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expansao para 100% de ocupacéo das unidades habitacionais 31 31
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracdao de veiculos/m2 0.081 0.081
Ndmero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de veiculos na hora pico - tarde 43 43
Descricéo Entrada Entrada
Méaximo de motos que acessam o empreendimento existente na hora pico
tarde 5 5
% ocupacao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expansao para 100% de ocupac¢do das unidades habitacionais 5 5
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracao de motos/m? 0.0136 0.0136
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de motos na hora pico - tarde 7 7
Descricdo Entrada Entrada
Méximo de vans que acessam o empreendimento existente na hora pico
tarde 3 3
% ocupacao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expansao para 100% de ocupac¢do das unidades habitacionais 3 3
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracao de veiculos/m2 0.0081 0.0081
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de vans na hora pico - tarde 4 4
Descricédo Saida Saida
Méaximo de autos que saem do empreendimento existente na hora pico
tarde 27 27
% ocupacdao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expanséo para 100% de ocupacéo das unidades habitacionais 28 28
Nimero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geragéo de veiculos/m? 0.0732 0.0732
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de veiculos na hora pico tarde 39 39
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Descricao Saida Saida
Maximo de motos que saem do empreendimento existente na hora pico
tarde 6 6
% ocupacao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expansao para 100% de ocupacéo das unidades habitacionais 6 6
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracao de motos/m? 0.0163 0.0163
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de motos na hora pico - tarde 8 8
Descricéo Saida Saida
Méaximo de vans (C/D) que saem do empreendimento existente na hora
pico tarde 3 3
% ocupacdao das unidades habitacionais do Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expanséo para 100% de ocupacédo das unidades habitacionais 3 3
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio Pesquisado 384 384
Geracdo de veiculos/m?2 0.0081 0.0081
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio em Estudo 520 520
Total de vans na hora pico - tarde 4 4
Para estimar a Geragdo do comércio foi utilizado a area computavel.
Tabela 19: Geragao de viagens por tipo de veiculos — Condominio 01
GERACAO DE VIAGENS
ATRACAO (ENTRANDO)
HORA PICO MANHA HORA PICO TARDE
DISCRIM. AU ON MO CA TOTAL AU ON MO CA TOTAL
TOTAL
GERAL
(VEIC.) 10 1.4 3 0 14 43 1.4 7 0 51
TOTAL
GERAL
(UCP*) 10 3 1 0 14 43 3 2 0 49
TOTAL
GERAL
(UCP/m2)**]0.01968 | 0.00618 | 0.00179 | 0.00000 | 0.02764 | 0.08269 | 0.00618 | 0.00448 | 0.00000 | 0.09335
GERACAO DE VIAGENS
PRODUCAO (SAINDO)
HORA PICO MANHA HORA PICO TARDE
DISCRIM. AU ON MO CA TOTAL AU ON MO CA TOTAL
TOTAL
GERAL
(VEIC.) 32 14 8 0 42 39 1.4 8 0 49
TOTAL
GERAL
(UCP?*) 32 3 3 0 38 39 3 3 0 45
TOTAL
GERAL
(UCP/m2)**]0.06154 | 0.00618 | 0.00537 | 0.00000 | 0.07309 | 0.07500 | 0.00618 | 0.00537 | 0.00000 | 0.08655
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Tabela 20: Geracdo de viagens por tipo de veiculos — Condominio 02

GERACAO DE VIAGENS

ATRACAO (ENTRANDO)

HORA PICO MANHA HORA PICO TARDE

DISCRIM. AU ON MO CA TOTAL AU ON MO CA TOTAL
TOTAL

GERAL

(VEIC.) 10 14 3 0 14 43 14 7 0 51
TOTAL

GERAL

(UCP*) 10 3 1 0 14 43 3 2 0 49
TOTAL

GERAL
(UCP/m?)**10.01968 | 0.00618 | 0.00179 | 0.00000 | 0.02764 | 0.08269 | 0.00618 | 0.00448 | 0.00000 | 0.09335

GERACAO DE VIAGENS

PRODUCAO (SAINDO)

HORA PICO MANHA HORA PICO TARDE

DISCRIM. AU ON MO CA TOTAL AU ON MO CA TOTAL
TOTAL

GERAL

(VEIC)) 32 1.4 8 0 42 39 1.4 8 0 49
TOTAL

GERAL

(UCP?*) 32 3 3 0 38 39 3 3 0 45
TOTAL

GERAL
(UCP/m?)**]0.06154 | 0.00618 | 0.00537 | 0.00000 | 0.07309 | 0.07500 | 0.00618 | 0.00537 | 0.00000 | 0.08655

Para a determinacdo da geracdo de trafego futuro da edificacdo de uso comércio (lojas
comerciais) foram utilizados os parametros de Modelo de Atracdo de Viagens, Boletim técnico
36 — Polos Geradores de Trafego Il - CET-SP)

Comércio (Lojas Comerciais)
Populacao fixa = 0,0944 * Ac
Populacao flutuante = 0,3519 * Ac

Os indices de divisdo modal sdo os descritos abaixo, a saber:

Tabela 21: indices de Divisdo Modal - Comércio

Divisdo Modal (%)
Autos Onibus
Comércio Funcionéario 35.29 62.14
Visitantes 41.57 28.71
Taxa de Ocupacao de Veiculos
pessoas/veiculo
Autos Onibus
. Funcionario 1.25
Comercio Visitantes 1.4 70

Tempo de permanéncia=1h
Periodo de atendimento = 10 h
Fator hora pico = 12%
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A Tabela 22 apresenta o a geracdo de viagens das lojas do empreendimento para cada

condominio, visto que a &rea computéavel é a mesma para o condémino 01 e condominio 02.

Tabela 22: Estimativa de trafego para as lojas

Taxa de Atragéo de Viagens

Area Computavel

(m?)

Viagens Atraidas/dia

Func

Visitante

Func

Visitante

ACx0,0944

ACx0,3519

101,1

10

36

Distribuicdo Modal

Autom. Atraidos

Onibus atraido

Func (35,29%) | Visit (41,57%) Total Func (62,14%) | Visit (28,71%)
3 15 18 6 10
Numero Veiculos
Automoveis Total Onibus
func (1,25) visit (1,40) Vagas func (70) visit (70)
2.7 10.6 4.0 1 1
Numero de viagens na hora pico
automével Onibus
3 1
A partir da estimativa de trafego foi possivel elaborar a Tabela 23, abaixo.
Tabela 23: Resumo de geracéo de viagens do empreendimento
UNIDADES GERA(;AO DE VIAGENS
HABITACIONAIS Atracdo (entrando) Producéo (saindo)
CONDOMINIO | UNIDADE Hora pico Hora pico Hora pico Hora pico
01 manha tarde manha tarde
520 uUcCpP* 14 49 38 45
UCP/UH ** 0.028 0.093 0.073 0.087
UNIDADES Geracao de viagens
HABITACIONAIS Atracdo (entrando) Producéo (saindo)
CONDOMINIO | UNIDADE Hora pico Hora pico Hora pico Hora pico
02 manha tarde manha tarde
520 uUCpP* 14 49 38 45
UCP/UH ** 0.028 0.093 0.073 0.087
Geracao de viagens
Cgﬁégiﬁﬁl o Atragéo (entrando)_ Prqdugéo (saindo)_
01 UNIDADE Hora pico Hora pico Hora pico Hora pico
manha tarde manha tarde
101m? uUcCp* 5 5 5 5
UCP/m2 ** 0.028 0.093 0.073 0.087
Geracao de viagens
C(())lfl ég‘;ﬁﬁ To) Atracdo (entrando) Producéo (saindo)
02 UNIDADE Hora pico Hora pico Hora pico Hora pico
manhd tarde manhé tarde
101m? UCP* 5 5 5 5
UCP/m2 ** 0.028 0.093 0.073 0.087
Geracao de viagens
Atracdo (entrando) Producéo (saindo)
TOTAL UNIDADE Hora pico Hora pico Hora pico Hora pico
manhéa tarde manhé tarde
UCP* 39 107 86 100
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4.6.5 Com base nos estudos realizados, considerando a area total projetada,
dimensionar e localizar em planta do empreendimento proposto, oS espacos
destinados:

Para fins de estimativa de dimensionamento das areas de apoio, sera efetuado sempre 0s
calculos comparativos entre as demandas aferidas pelo EIV e as demandas estabelecidas
pelo PDM, de forma independente cada uso componente do empreendimento.

4.6.5.1. Portaria e acessos de pedestres e de veiculos

e Segundo a Lei complementar N° 05/2023- PDM

O Plano Diretor Municipal estabelece exigéncia de um veiculo para todo empreendimento
gue demandar mais de 10 vagas.

e Segundo dados de divisdo modal

Nao foi apurado pela pesquisa de divisdo o modal

e Segundo dados de lotacéo

Nao foi aferido fila durante a pesquisa

e Segundo método probabilistico

Neste item a estimativa de comprimento maximo de fila é calculada pelo modelo de
distribuicdo de Poisson para o numero maximo de veiculos na fila a partir da cancela. O
modelo estocastico de chegada representa de uma maneira mais fiel o processo de passagem
de veiculos pelo ponto de observagéo (cancela).

A probabilidade para representar a chegada de veiculo numa corrente de trafego é dado pela
seguinte formula:

n,At
P(n) = %

Onde:

P(n) = Probabilidade de n veiculos chegarem durante um intervalo t;

A =taxa média de chegada (veic/s)

t = tempo de atendimento (s)

Segundo Santos, o nivel de confianca € a probabilidade de que o erro amostral efetivo seja
menor do que o erro amostral admitido pela pesquisa, ou seja, caso se defina um erro amostral
de 5%, o nivel de confianca indica a probabilidade de que o erro cometido pela pesquisa ndo
exceda 5%. Frequentemente o nivel de confianga utilizado nas pesquisas é de 95%. Desta

forma para o calculo da fila méxima sera utilizado o nivel de confianga de 95%
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O tempo médio de atendimento de uma cancela é de 11s. A partir do resumo de geracao de
viagens temos que entram para cada residencial, 49 autos para o residencial e 05 para as
lojas, no periodo da tarde, que € o horario mais demandado, totalizando 54 autos. A Tabela
24 abaixo apresenta uma fila maxima de 1 veiculo (5m), com probabilidade de acontecer

simultaneamente a fila com dois e, trés veiculos inferior a 2%.

Tabela 24: Demanda de fila pelo método probabilistico

Condominio 01

Volume 54 | veic/h

t(s) 11| Tempo de atendimento

fila maxima de carro | Probabilidade
0 84.79% 84.79%
1 13.99% 98.78%
2 1.15% 99.93%
3 0.06% 100.00%

Condominio 02

Volume 54 | veic/h

t(s) 11| Tempo de atendimento

fila maxima de carro | Probabilidade
0 84.79% 84.79%
1 13.99% 98.78%
2 1.15% 99.93%
3 0.06% 100.00%

Pelos calculos apresentados a fila maxima estimada tanto pela Lei e pelo método
probabilistico é de 01 veiculo para ambos os condominios, porém conforme demonstrado pela
aplicacdo do método probabilistico, a probabilidade de acontecer simultaneamente 02, 03 e
04 veiculos séo inferiores a 3%. Desta forma, de acordo com a teoria descrita, 01 vaga para
fila atende ao empreendimento em analise. Para dimensionamento do recuo da portaria, deve
ser considerado o maior veiculo que acessa o empreendimento, que seria 0 caminhdo de
mudanca, que ocorre normalmente quando da ocupacao do empreendimento. Entretanto, é
necessario ponderar que se trata de empreendimento residencial com clara predominancia

de atratividade de veiculos de passeio e ocorréncias pontuais de acesso de veiculos de carga.

Conforme projeto arquitetbnico apresentado no Anexo - projeto, o empreendimento
residencial apresenta o recuo necessario da portaria e cancela no portdo de acesso de

veiculos.

4.6.5.2. Embarque e desembarque (E/D) de pessoas

e Segundo PDM

De acordo com a Lei complementar N° 05/2023, para o uso residencial multifamiliar devera
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ser ofertado 01 vaga de E/D para cada 100 unidades habitacionais. Considerando os indices

do PDM, tem-se conforme Tabela 25, a demanda de 02 vagas para o condominio residencial.

Tabela 25: Demanda de vagas de embarque e desembarque — PDM

Descricéo

Condominio 01

Condominio 02

Numero de unidades do empreendimento

520

520

Relacéo vaga/und - Anexo 10 (PDM)

1vg/100 und

1vg/100 und

Numero de unidades para aplicacao do indice
aferido no EIV

5,2

5,2

e Segundo dados da divisdo modal

Para calculo da demanda de embarque e desembarque pelos dados de divisdo modal sera

considerado a utilizagdo dos modais carona e taxi. A partir das tabelas de divisdo modal,

apresentado no anexo - pesquisa do empreendimento semelhante foi verificado que os

moradores utilizaram carona externa e uber/taxi, com indice de 7% de usuérios para cada

modal. Para os visitantes a relacéo € de 21% e 0% para funcionarios. A Tabela 26 apresenta

o célculo do nimero de operagbes de embarque e desembarque por hora, considerando os

dados da Divisdo Modal.

Tabela 26: Embarque e desembarque - Divisdo modal

Descricao Condominio 01 | Condominio 02

Populacdo total - moradores 210 210
Relacdo hora pico 15% 15%
Maximo n° de pessoas na hora pico 315 315
Relacdo de moradores que fazem embarque e
desembarqgue (carona externa e taxi) 7% 7%
Numero de operacfes de embarque e desembarque 2,20 2,20

Descrigao Condominio 01 |Condominio 02
Populacao total - visitantes 29 29
Relacdo de moradores que fazem embarque e
desembarque (carona externa e taxi) 21% 21%
Numero de operacfes de embarque e desembarque 6.09 6.09
Total de operacbes de embarque e desembarque 8.29 8.29

A partir da Tabela 26 foi elaborada a Tabela 27 que apresenta o nUmero de uma vaga para

operacbes de embarque e desembarque. A teoria do célculo de vagas (fila maxima) para

embarque e desembarque é a mesma do método de Poison, ja descrito. O tempo de

atendimento de operacdo considerado foi de 72 segundos, que foi 0 maior tempo apurado a

partir da pesquisa de embarque e desembarque.
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Tabela 27: Calculo de demanda de vagas de embarque/desembarque Condominios 01
e 02

Volume 8.29 | veic/h

t(s) 72| Tempo de atendimento

fila maxima de carro | Probabilidade

0 84.72% 84.72%
1 14.05% 98.77%
2 1.16% 99.93%
3 0.06% 100.00%

e Segundo dados dalotacéo

De acordo com os dados da lotagdo de embarque e desembarque, teremos conforme Tabela

28 o total de vagas de embarque e desembarque necessario veiculos.

Tabela 28: Embarque e desembarque - Lotagéo

Descricao Condominio 01 | Condominio 02
Acumulacado maxima de veiculos no embarque e
desembarque 1 1
% ocupacdo das unidades habitacionais do
Condominio Pesquisado 96.00% 96.00%
Expanséao para 100% de ocupac¢édo das unidades
habitacionais 1,04 1,04
Numero de Unidades Habitacionais do Condominio
Pesquisado 384 384
Geracdo de embargue e desembarque/UH 0,003 0,003
Unidade Habitacional - Condominio em Estudo 520 520
Total de embarque e desembargue maximo 1.42 1.42

O método de calculo pelo PDM séo 6 vagas e pelo método da lotacdo que € 0 que mais se
aproxima da realidade, indica 02 vagas. Considerando que o artigo 20, paragrafo 8, indica
gue os empreendimentos passiveis de EIV poderao ter seus valores alterados em virtude do
estudo, logo 02 vagas para embarque e desembarque atendem cada condominio, ou seja,

serdo necessarias 02 vagas para o condominio 01 e 02 vagas para o condominio 02.
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4.6.5.3. Estacionamento de automoéveis, motos e bicicletas - Residencial

a) Automoveis

e Segundo PDM
De acordo com a Lei complementar N° 05/2023 para residenciais multifamiliar teremos 1

(uma) vaga por unidade x 0,70 (arredondado para cima) logo teremos para cada condominio
um total de 364 vagas (520 x 0,70).

e Segundo a Divisdo Modal

A partir das tabelas apresentadas no anexo - pesquisa do empreendimento semelhante, que
apresentam os resultados da pesquisa de divisdo modal, foi verificado que 43% dos
moradores, 20% funcionarios e 15% dos visitantes sdo usuarios do modal automével. A
pesquisa apresentou que ndo houve carona interna para nenhum dos usuarios. O tempo de
permanéncia de 2h25min e a taxa de ocupacéo de 1,60 passageiro/veiculo. Os numeros de
lotacao de moradores, funcionarios e visitantes sdo dados da Tabela 14. O total de moradores
€ oriundo da Tabela 16. A Tabela 29 apresenta os célculos de demanda de vagas de

estacionamento de autos.

Tabela 29: Célculo de Demanda de Vagas por Divisdo Modal — Residencial

Descricao Condominio 01 | Condominio 02
Moradores Moradores

Total de moradores 1,399 1,399
Relacdo modal de transporte dos moradores 40.00% 40.00%
Numero de vagas 559.52 559.52

Descrigao Visitantes Visitantes
Numero de visitantes 29 29
Relacdo modal de transporte dos visitantes 15.00% 15.00%
Numero de visitantes na hora pico 4.35 4.35
Taxa de ocupacao veicular 1.21 1.21
Numero de veiculos - visitantes 3.61 3.61

Descrigao Funcionérios Funcionérios
Numero de funcionarios 17 17
Relacdo modal de transporte dos funcionarios 20.00% 20.00%
Numero de funcionarios na hora pico 3.4 3.4
Taxa de ocupacao veicular 1.21 1.21
Numero de veiculos - funcionarios 2.82 2.82
total de veiculos (populacéo fixa + flutuante) 566 566
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e Segundo Dados de Lotacéao

Para fins desta estimativa utiliza-se os dados de lotacdo de estacionamento, considerando de

forma conjunta automoéveis e vans. A Tabela 14 apresenta a pesquisa de lotacdo de

estacionamento de autos, onde foi verificado uma lotacdo maxima de 158 automéveis.

A tabela apresentada no anexo - pesquisa de empreendimento semelhante indica que 0% da

populacédo fixa (moradores e funcionarios) e dos visitantes estacionaram em via publica, logo

isso demonstra que ndo ha demanda reprimida e que o empreendimento pesquisado

absorveu todas as vagas do estacionamento. A Tabela 30 apresenta o célculo de vagas por

lotacéo.

Tabela 30: Célculo de Demanda de Vagas por Lotacao - auto - Residencial

Condominio

Condominio

DESCRICAO 01 02
Morador Morador
Acumulacdo maxima - Empreendimento Pesquisado 158 158
% ocupacado do empreendimento pesquisado 96.00% 96.00%
Expanséo para 100% 164.6 164.6
Numero de UH do empreendimento pesquisado 384 384
Veiculos/UH e veiculos/m? 0.428602431 | 0.428602431
Numero de Unidades Habitacionais - Empreendimento em estudo 520 520
Numero de veiculos 223 223
Descrigao Funcionarios | Funcionarios
Numero de visitantes na hora pico 17 17
Relacdo modal de transporte dos visitantes 20.00% 20.00%
Numero de funcionarios que utilizam o carro 3.4 3.4
Taxa de ocupagéo veicular 1.21 1.21
Numero de veiculos - visitantes 2.8 2.8
total de veiculos (populacgéo fixa - Empreendimento em estudo 225.8 225.8
Descrigao Visitante Visitante
Numero de visitantes na hora pico 29 29
Relacdo modal de transporte dos visitantes 15.00% 15.00%
Numero de visitantes na hora pico 4.35 4.35
Taxa de ocupacao veicular 1.21 1.21
Numero de veiculos - visitantes 3.6 3.6
Tempo de permanéncia (minutos) 145 145
Total de veiculos de visitantes 9 9

De acordo com os calculos apresentados, o método de célculo pela lotacédo é o que melhor

representa a realidade de demanda de vagas de um empreendimento, no presente caso

podera ser atendido o total de 226 vagas para a populacao fixa, sendo 223 para moradores e

3 para funcionarios, e 9 vagas para visitantes, pois a Lei regulamenta o seguinte:
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“§ 8° Os empreendimentos passiveis de Estudo de Impacto de
Vizinhanca poderao ter seu valor de vagas de estacionamento alterado
em virtude dos estudos aprovados, passando a vigorar em
conformidade com este numero.”

b) Motos
e Segundo PDM

De acordo com a Lei complementar N° 05/2023, para o uso residencial multifamiliar a
guantidade de oferta de vagas privativas de moto deve ser igual a 10% do nimero do total de
vagas da lei, logo pela Lei deveriamos ter 364 vagas de autos, logo serdo necessarias 37

vagas de motos.

e Segundo a Divisdo Modal

A partir das tabelas apresentadas no anexo - pesquisa do empreendimento semelhante, que
apresentam os resultados da pesquisa de divisdo modal, foi verificado que 10% dos
moradores, 7% funcionarios e 23% dos visitantes sdo usuarios do modal automoével. A
pesquisa apresentou que ndo houve carona interna para nenhum dos usuarios. A taxa de
ocupacdo de 1,14 passageiro/veiculo. Os numeros de lotagdo de motos de moradores,
funcionérios e visitantes sdo dados da Tabela 14. O total de moradores é oriundo da Tabela
16. A Tabela 31 apresenta os calculos de demanda de vagas de estacionamento de autos.

Tabela 31: Calculo de Demanda de Vagas por Divisdao Modal - motos

o Condominio 01 | Condominio 02
Descricao
Moradores Moradores

Total de moradores 1,399 1,399
Relacdo modal de transporte dos moradores 10.00% 10.00%
Numero de vagas 139.88 139.88

Descricao Visitantes Visitantes
Numero de visitantes 29 29
Relacdo modal de transporte dos visitantes 23.00% 23.00%
Numero de visitantes na hora pico 6.67 6.67
Taxa de ocupacao veicular 1.14 1.14
Numero de veiculos - visitantes 5.85 5.85

Descricao Funcionarios Funcionarios
Numero de funcionarios 17 17
Relacdo modal de transporte dos funcionarios 7.00% 7.00%
Numero de funcionarios na hora pico 1.19 1.19
Taxa de ocupacao veicular 1.14 1.14
Numero de veiculos - funcionarios 1.04 1.04
total de veiculos (populacéo fixa + flutuante) 147 147
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e Segundo Dados de Lotacéao

A Tabela 14 apresenta a pesquisa de lotagdo de estacionamento de motos, onde foi verificado

uma lotacdo maxima de 46 motocicletas.

A tabela apresentada no anexo - pesquisa de empreendimento semelhante indica que 0% da

populacédo fixa (moradores e funcionarios) e dos visitantes estacionaram em via publica, logo

isso demonstra que ndo ha demanda reprimida de motocicletas e que o empreendimento

pesquisado absorveu todas as vagas do estacionamento. A Tabela 32 apresenta o calculo de

vagas pelo método da lotagéo.

Tabela 32: Demanda de vagas pela lotacdo — motos

~ Condominio 01 | Condominio 02
DESCRICAO
Morador Morador

Acumulacdo maxima - Empreendimento Pesquisado 46 46
% ocupacado do empreendimento pesquisado 96.00% 96.00%
Expanséo para 100% 47.9 47.9
Numero de UH do empreendimento pesquisado 384 384
Veiculos/UH e veiculos/m? 0.124782986 0.124782986
Numero de veiculos 65 65

Descrigao Funcionarios Funcionérios
Numero de visitantes na hora pico 17 17
Relacdo modal de transporte dos visitantes 7.00% 7.00%
Numero de funcionarios que utilizam o carro 1.19 1.19
Taxa de ocupagéo veicular 1.14 1.14
Numero de veiculos - visitantes 1.0 1.0
Lol;[qalegfu\d/ilculos (populacéo fixa - Empreendimento 66.0 66.0

Descrigao Visitante Visitante
Numero de visitantes na hora pico 29 29
Relacdo modal de transporte dos visitantes 23.00% 23.00%
Numero de visitantes na hora pico 6.67 6.67
Taxa de ocupacao veicular 1.14 1.14
Numero de veiculos - visitantes 5.9 5.9

De acordo com os calculos apresentados, o método de célculo pela lotacédo é o que melhor

representa a realidade de demanda de vagas de um empreendimento, no presente caso

devera ser atendido o total de 66 vagas para a populacéo fixa, sendo 65 para moradores e 1

para funcionarios, e 6 vagas para visitantes.
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c) Bicicletas

e Segundo PDM

De acordo com a Lei complementar N° 05/2023, para 0 uso residencial devera ser ofertado

01 vaga de bicicleta a cada 10 unidades residenciais, totalizando 52 vagas por condominio

(520/10).

e Segundo a Divisdo Modal

A partir das tabelas apresentadas no anexo - pesquisa do empreendimento semelhante, que
apresentam os resultados da pesquisa de divisdo modal, foi verificado que 2% dos moradores,
6% funcionarios e 11% dos visitantes sdo usuarios do modal bicicleta. O total de moradores

€ oriundo da 16. A Tabela 33 apresenta os calculos de demanda de vagas de estacionamento

de autos.

Tabela 33: Calculo de demanda de vagas por divisdo modal — Bicicleta

Descrigao Condominio 01 | Condominio 02
Moradores Moradores

Total de moradores 1,399 1,399
Relac&o modal de transporte dos moradores 2.00% 2.00%
Numero de vagas 27.976 27.976

Descricao Visitantes Visitantes
Numero de visitantes 29 29
Relacdo modal de transporte dos visitantes 11.00% 11.00%
Numero de visitantes que usam o modal 3.19 3.19

Descricao Funcionarios Funcionarios
Numero de funcionarios 17 17
Relagdo modal de transporte dos
funcionarios 6.00% 6.00%
Numero de funcionarios gue usam o modal 1.02 1.02
total de veiculos (populacéo fixa + flutuante) 33 33

e Segundo a Lotacéo

N&o foi apurado o modal na pesquisa de lotacéo

O empreendimento devera atender o PDM, ou seja, 52 vagas de bicicleta para cada

condominio.
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d) Carga e Descarga (C/D) de Mercadorias e Valores

e Segundo PDM

De acordo com o estabelecido na Lei complementar N° 05/2023, ndo h& necessidade de

vagas para carga e descarga

e Segundo Dados da Divisdo Modal

indice ndo apurado pela pesquisa de diviséo o modal

e Segundo a Lotagéo

A Tabela 14 apresenta a pesquisa de lotacdo de estacionamento de carga e descarga, onde
foi verificado uma lotacdo maxima de 1 veiculo. A Tabela 34 apresenta o célculo de vagas
pelo método da lotacao.

Tabela 34: Célculo de Demanda de Vagas por Lotacdo — C/D

DESCRICAO Condominio 01 | Condominio 02
Acumulacdo maxima - Empreendimento Pesquisado 1 1
% ocupacao do empreendimento pesquisado 96.00% 96.00%
Expanséo para 100% 1.04 1.0
Numero de UH do empreendimento pesquisado 384 384

Veiculos/UH e veiculos/m?

0.002712674

0.002712674

NUmero de Unidades Habitacionais -
Empreendimento em estudo

520

520

Ndmero de veiculos

2

2

Considerando que foi apontado nos céalculos pelo método da lotagéo, o qual € o que melhor
representa a realidade, que serdo necessarias 02 vagas para a carga e descarga. Além disso,
como foi verificado que 100% dos veiculos que fizeram a carga e descarga foram vans,
sugere-se uma vaga comum de autos, sem a necessidade de vaga de caminhdo. Dessa forma
indica-se as vagas conforme a Lei descrita abaixo.

“§ 2° A dimensdo minima da vaga destinada ao estacionamento de

veiculos utilitarios é de 2,40 m (dois metros e quarenta centimetros)

por 4,80 m (quatro metros e oitenta centimetros) e a dimenséo

minima da vaga préxima a lateral de paredes sera de 2,70 m (dois

metros e setenta centimetros) por 4,80 m (quatro metros e oitenta
centimetros).”
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4.6.5.4. Estacionamento de automoéveis, motos e bicicletas — Nao residencial

a) Automoveis

e Segundo PDM

De acordo com a Lei complementar N° 05/2023 para nao residenciais devera ser 1 vaga para
cada 70 m? com area computavel superior a 600 m?, logo considerando que a area comercial

é de 101,1m?, ndo se faz necessario vagas para a atividade comercial.

e Segundo a Divisdo Modal

N&o foi apurado.

e Segundo Dados de Lotacéo

N&o foi apurado.

¢ Segundo os indices de divisdo modal

De acordo com a Tabela 21 (indices de Divisdo Modal — Comércio) serdo necessarias 02
vagas para funcionarios e 01 vaga para visitantes. Serdo necessarias 02 vagas de

funcionarios e 01 vaga de visitantes para cada condominio.
b) Motos

e Segundo PDM

De acordo com a Lei complementar N° 05/2023, para o uso residencial multifamiliar a
guantidade de oferta de vagas privativas de moto deve ser igual a 10% do nimero do total de
vagas, logo sera necessaria 1 vaga de funcionario (2x10% = 0.2) e 1 vaga para visitantes
(1x10% = 0,1).

¢ Segundo a Divisao Modal

N&o foi apurado.
e Segundo Dados de Lotacéo
N&o foi apurado.

Devera ser disponibilizado 01 vaga para funcionario e 01 vaga para visitantes.

c) Bicicletas
e Segundo PDM

De acordo com a Lei complementar N° 05/2023, para o uso ndo residencial devera ser
ofertado 01 vaga de bicicleta a cada 100 m?, logo serdo necessarias 1 vaga (101,1/100 =
1,01).
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e Segundo a Divisdo Modal

N&o foi apurado.

e Segundo a Lotagéo

N&o foi apurado o modal na pesquisa de lotacéo

O empreendimento deverd atender o PDM, ou seja, 01 vaga de bicicleta para cada

condominio.

d) Carga e Descarga (C/D) de Mercadorias e Valores

e Segundo PDM

De acordo com o estabelecido na Lei complementar N° 05/2023 é necessaria uma vaga para
areas de até 1000 m?,

e Segundo Dados da Divisdo Modal

indice n&o apurado pela pesquisa de divisdo o modal

e Segundo a Lotagéo

indice ndo apurado pela pesquisa de lotac&o

Devera ser atendido o total de uma vaga para cada condominio, conforme a Lei. Considerando
o porte da atividade, uma vaga de utilitario para cada condominio podera atender a

necessidade do empreendimento.

4.6.5.5. Faixa de aceleracédo e desaceleracédo na via frontal do empreendimento,

junto aos acessos de veiculos

A rodovia ES — 010 possui velocidade regulamentada de 60 km/h. As intersec¢des das vias
secundarias que saem da rodovia pela via marginal para o interior do bairro, ndo possuem
faixa de desaceleracdo e nem os empreendimentos ja implantados com a mesma atividade
na area de influéncia de estudo. Além disso, o Manual de projeto de interse¢cdes em nivel nao
semaforizadas em areas urbanas do DENATRAN, indica a faixa de desaceleracdo e
aceleracdo para vias com velocidade superior a 80km/h. Ainda, de acordo com o guia de
projeto geométrico para rodovias canadenses, da Transportation Association of Canada (TAC)
em seu capitulo 08, que trata especificamente sobre acesso a empreendimentos, apresenta
gue faixas de aceleracdo e desaceleracdo séo indicadas para velocidades superiores a 70
km/h. Também, em locais onde possuem pedestres, que € 0 caso em estudo, 0 acesso devera

ser com inclinagéo de 70 graus.
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4.6.5.6. Acesso de Veiculo de Emergéncia

A resolugdo do CONTRAN N° 970 DE 20/06/2022 estabelece prioridade de transito e
estacionamento livre para os veiculos de emergéncia. Além disso, o projeto atende a Norma
Técnica (NT) CBMES n.° 6/2009 do Centro de Atividades Técnicas do Corpo de Bombeiros

Militar do Espirito Santo

A Tabela 35 e a Tabela 36 apresentam a sintese dos calculos de demanda de areas de apoio

ao funcionamento do empreendimento para o residencial e para o ndo residencial e sua

correspondéncia ao ofertado em projeto.

Tabela 35: Sintese Comparativa - demanda x oferta de vagas - Residencial

Item

Condominio 01

Condominio 02

Demanda

Demanda

Oferta do Oferta do
PDM EIV Projeto PDM EIV Projeto
Embarque e desembarque 6 2 6 6 2 6
Vagas de autos privativas 364 226 510 364 226 510
Vagas de autos visitantes - 9 10 - 9 10
Vagas de bicicletas 52 33 52 52 33 52
2
2

Vagas de carga e descarga - (vagas . 2 : - (vagas para . 2 .

para (utilitarios) A (utilitarios)

Ao utilitarios)

utilitarios)
Vagas motos privativas 36 66 66* 36 66 66*
Vagas de motos visitantes - 6 6 - 6 6
Fila aproximagéo 1 1 auto 1 1 1 auto 1
Recuo portaria 5m 5m 30 5m 5m 30
: ~ Naq Esta Nao_ Est4
Faixa de aceleracao/ necessita — necessita —
~ - sendo - sendo
Desaceleragéo Acesso a Acesso a
200 ofertado 20° ofertado

Acesso de veiculo de i Nao i i N&o i
emergéncia necessita necessita

* Obs: a quantidade total de vagas de motos é 66, dessas 36 sdo exclusivas de moto e 30

estdo em vagas excedentes de autos.
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Tabela 36: Sintese Comparativa - demanda x oferta de vagas — Nao residencial

Condominio 01

Condominio 02

Oferta do

Item Demanda X
Projeto

PDM EIV

Demanda

PDM

EIV

Oferta do
Projeto

Embarque e desembarque - - -

Vagas de autos privativas -

Vagas de autos visitantes -

Vagas de bicicletas 1

RlR RN
RlR RN

Vagas de carga e descarga 1

RlRr R[N

Rl |Rr|N

Vagas motos privativas - - -

Vagas de motos visitantes - - -

Fila aproximacgéo

Recuo portaria

Desaceleracéo
Acesso de veiculo de
emergéncia

Faixa de aceleragéo/ Ja descrito na Tabela 28

4.6.6. Avaliar o nivel de servi¢o da circulacdo do trafego na AID do empreendimento,

através da andlise das intersecdes indicadas

4.6.6.1 Cenério 01: O trafego atual

Para avaliar a capacidade atual do sistema viario foi realizada uma microssimulagdo do
trafego com utilizacdo dos softwares SYNCRO 8, SIMTRAFFIC 8 e 3D VIEWER 8, através

dos quais se pode qualificar o nivel de servico e filas de cada uma das intersecdes

supracitadas.

A metodologia utilizada pelo software para realizar os célculos € o da FHWA HCM 2000. O

nivel de servico de interse¢des do HCM (2000) é dado em funcgéo do atraso medio por veiculo,

classificando-os nos seguintes patamares:
¢ Nivel de Servigo A: menor que 10 segundos/veiculo;
¢ Nivel de Servico B: entre 10 e 20 segundos/veiculo;
¢ Nivel de Servigo C: entre 20 e 35 segundos/veiculo;
e Nivel de Servico D: entre 35 e 55 segundos/veiculo;
e Nivel de Servigo E: entre 55 e 80 segundos/veiculo;

¢ Nivel de Servico F: maior que 80 segundos/veiculo.
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Onde:

Nivel de Servico A: Ndo ha congestionamento na interse¢do. Ciclos menores que 80
segundos sdo capazes de operar o trafego eficientemente. Todo trafego € atendido no
primeiro ciclo. Flutuacdes de trafego, acidentes e obstrucdo de faixas causardo
minimos congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até 30% a mais de

trafego em todos 0s movimentos;

Nivel de Servico B: Nao ha congestionamento na intersecdo. Quase todo o trafego
sera atendido no primeiro ciclo. Ciclos de 90 segundos ou menos sdo capazes de
operar o trafego eficientemente. Flutuacbes de trafego, acidentes, e obstru¢des da
pista causardo minimos congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até 30%

a mais de trafego em todos os movimentos;

Nivel de Servico C: A interse¢do ainda ndo tem congestionamentos significativos. A
maior parte do trafego deve ser atendida no primeiro ciclo. Ciclos de 100 segundos ou
menos operardo o trafego eficientemente. Flutuacbes de trafego, acidentes, e
fechamentos da pista podem causar congestionamentos. Esta intersecdo pode
acomodar até 20% a mais de trafego em todos os movimentos;

Nivel de Servigo D: Ainda ndo h&a congestionamentos significativos. A maior parte do
trafego deve ser atendida no primeiro ciclo. Ciclos de 110 segundos ou menos
operardo o tréfego eficientemente. Flutuacdes de trafego, acidentes, e fechamentos
da pista podem causar congestionamentos significativos. Uma operagdo semaforica
ndo otimizada causa congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até 10% a
mais de trafego em todos 0s movimentos; Esse nivel de servigo € o limite aceitavel, a

partir dele se faz necessario alteragdes de circulagdo e/ou geométricas;

Nivel de Servico E: A intersecdo estéa no limiar das condi¢cdes de congestionamento.
Muitos veiculos ndo sdo atendidos no primeiro ciclo. Um ciclo de 120 segundos é
requerido para operar eficientemente todo o trafego. Flutuacdes de trafego, acidentes,
pequenas obstrucdes da pista e uma operacdo semaférica ndo otimizada podem
causar congestionamentos significativos. Esta intersecdo tem menos de 10% de

capacidade de reserva disponivel;

Nivel de Servico F: A intersecdo esta operando o limiar da capacidade e
provavelmente ha congestionamentos com duracdo de 15 a 60 minutos. As filas
residuais no fim do tempo de verde sdo comuns. Um ciclo de 120 segundos é requerido
para operar todo o tréfego. Pequenas flutuagbes do trafego, acidentes, fechamentos
menores da pista e uma operacdo semaférica ndo otimizada podem causar

significativos congestionamentos.
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Segundo o método utilizado para a simulacdo, as caracteristicas fisicas e operacionais das
vias, tais como, largura da aproximacao, presenca de veiculos estacionados, localiza¢éo do
cruzamento dentro da cidade, declividade, presenca de pontos de parada de transporte
coletivo, tempo de verde efetivo da aproximacdao, sinalizacédo regulamentar de parada ou dé
a preferéncia ou fluxo livre, tipo de circulacdo da via e velocidade da via, composicdo do
trafego e movimentos de conversao a esquerda e a direita, influenciam no valor da capacidade

e devem ser levados em consideracdo na simulacdo de capacidade.

O software utilizado, além da facilidade de permitir alterar a geometria, volumes, tempos
semaforicos e etc., possui "ferramenta” que possibilita verificar o balanceamento dos nés e
por consequéncia todo o sistema. Tal balanceamento se torha importante, quando na
pesquisa de fluxo é encontrado valores discrepantes entre interse¢cfes, sem motivos
aparentes, ou que tenham sido feitos, por motivos técnicos, em dias diferenciados. Tal

"ferramenta” possibilita equilibrar estes problemas.

Na simulacdo aqui realizada, visando uma integragéo no cenario geral da simulacao, foi feita
a adequacdo dos volumes de trafego entre nos e intersegbes de tal forma que sejam

minimizadas as variagdes decorrentes das contagens.

Em funcdo da complexidade geométrica de algumas intersec¢fes, foram feitas subdivisdes, de
tal forma que cada uma possua um unico cruzamento. Assim, teremos interse¢cdes em que
devem ser comparados diversos niveis de servico. O software de microssimulacdo calcula
cada ponto de intersecdo, denominado no, logo todos os valores de vias que se interceptam

dentro da intersecdo seréo calculados.

Uma intersecao pode ter um ou mais nos. Para melhor andlise, neste item serd apresentado
apenas o nivel de servigo do n0 da intersec&o mais critico, porém o relatério de memoéria
de célculo, gerado pelo software, dos niveis de servi¢o atuais para os periodos da manha e

da tarde, sera apresentado na integra.

Para permitir uma melhor compreenséo dos dados de relatério de célculo do software, seréo

apresentados a seguir as nomenclaturas e parametros adotadas nas simulagées:

v' As interse¢des podem possuir um ou mais “noés”, e para facilitar a compreensao, eles
foram nomeados de 3 niumeros, XYY, sendo X a interse¢cdo como um todo e, YY, 0s

nés de cada intersecgéo.

v As aproximagbes possuem uma nomenclatura em funcdo do movimento que

realizam, sendo composta de 3 letras.

e A primeira representa o sentido principal do veiculo, podendo ser: W (oeste,
do inglés, West); E (leste, do inglés, east); N (norte, do inglés, north); S (sul,

do inglés, south).
e A segunda letra representa o segundo sentido de destino. Pode ser uma das
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4 letras apresentadas no item anterior, por exemplo NE seria um movimento
que tende a ir ao Noroeste. Essa segunda letra pode ser também um B (do
inglés, brute), em que o movimento é puro, por exemplo SB seria um

movimento com destino Sul.

e A terceira letra indica 0 movimento que o veiculo faz na aproximacao,
podendo ser composto de: L (conversao a esquerda, do inglés, left); T (em

frente, do inglés, through); R (converséao a direita, do inglés, right).

o Em alguns casos pode haver um quarto caractere, sedo este um 2, quando
ocorrer de haver duas possibilidades de converséo, a que possui o0 2 indica a

conversao mais acentuada.

Destaca-se por fim, que o volumes de todos os cenarios serdo considerados para o ano de
2024. Seré feita esta consideragdo uma vez que o intuito deste estudo é fazer uma analise
comparativa entre os cenarios, e identificar os possiveis impactos que possam ser gerados
pelo empreendimento em questao quando funcionando. A projecdo dos dados para 0 ano de
implantacdo de cada uma das intervencgdes previstas neste estudo teria um ganho na precisédo
do nivel de servico, porém, por outro lado, pode ocorrer uma imprecisdo no estudo caso 0s
empreendimentos venham a se instalar em épocas distintas, desta forma a escolha do ano

de 2024 como referéncia visa a seguranca na analise comparativa.

Para fins de simulacdo o volume utilizado foi o do horario pico do sistema e ndo o pico da

intersecdo. Tal situacéo aproxima a simulacéo para mais proximo da realidade.

Para melhor visualizagao, os nos receberam a numeracao de centena, logo a intersecéao 01
nos relatérios sera iniciada pelo né 100, ou seja, todos iniciados com 100 pertence a

intersecéo 01, os iniciados com 200 da interse¢do 02 e assim sucessivamente.

O Anexo IX - Caracterizacéo do Sistema Viério — cenério 01 apresentam o diagrama unifilar
com os volumes dos movimentos na hora pico, bem como o relatério de calculo gerado pelo
software, que contém a performance de trafego (nivel de servico, fila, grau de saturagéo e
atraso), tempo semaforicos e dos volumes atuais para os periodos da manha e da tarde dos

nés que compdem cada intersecao.

A Tabela 37 apresenta a escala de cor com os resultados dos niveis de servico. A Tabela 38
apresenta os resultados mais criticos de um dos nés dos niveis de servigo referentes a

situacdo atual das intersecdes estudadas.
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Tabela 37: Escala grafica de cor dos niveis de servico

Nivel de Servico

Tabela 38: Resumo dos Niveis de Servico - Cenario 01

Periodo Inter 01 Inter 02 Inter 03 Inter 04

Cenario 01 Manha

Cenério 01 Tarde

Observa-se que no periodo da manha as interse¢cfes 01 e 04 sdo as mais solicitadas, e as
demais estdo com bom nivel de servico. A intersecdo ainda ndo tem congestionamentos
significativos na parte da manha. A maior parte do trafego deve ser atendida no primeiro ciclo.
Ciclos de 100 segundos ou menos operarado o trafego eficientemente. Flutuacdes de trafego,
acidentes, e fechamentos da pista podem causar congestionamentos. Esta intersecédo pode

acomodar até 20% a mais de trafego em todos os movimentos

No periodo da tarde as interse¢fes 01 e 04 s&o as mais solicitadas, porém a intersecdo 01 a
esta no congestionamento com baixa performance. A intersecdo esta operando no limiar da
capacidade. As filas sdo comuns. Pequenas flutuagbes do trafego, acidentes, fechamentos
menores da pista e uma operagdo semaférica ndo otimizada podem causar significativos
congestionamentos. O municipio, como responséavel pelo transito, devera propor melhorias

operacionais de trafego.

4.6.6.2 Cenario 02: Cenério 01 acrescido do trafego futuro gerado pelo empreendimento

Para o célculo de distribuicdo de viagem (alocacado futura) do empreendimento na AID foi
determinada pela distribuicdo direcional com base nos padrbes existentes das intersecoes
adjacentes ao empreendimento, no caso em estudo as intersecdes 02 e 03. Para 0 acesso e

saida do empreendimento foi considerado para fins de simulagéo e distribuicdo da geracdo
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de viagens a situacdo mais critica em termos de volume da geracao/producao de viagens. A

partir da geracao de viagens apresentada na Tabela 16 foi possivel elaborar a Tabela 32 que

resume a distribuigéo das viagens.

O Anexo IX - Caracterizacdo do Sistema Viario — cenério 02 apresenta o diagrama unifilar

com os volumes dos movimentos na hora pico, separado em alocacdo do trafego pelo

empreendimento e o total, que é a soma do movimento atual e o incremento da alocagéo de

trafego, bem como o relatério de calculo gerado pelo software, que contém a performance de

trafego (nivel de servigo, fila, grau de saturacéo e atraso), tempo semaforicos e dos volumes

do cenério 02 para os periodos da manha e da tarde dos nés que comp&em cada intersec¢éo.

A Tabela 39 apresenta tanto os Cenarios 01 e 02 para melhor comparagéo dos resultados.

Tabela 39: Distribuicdo de viagens do empreendimento

Direcéo Manha
Via Intersecéo Distribuicao Entrando | Saindo | Total
De/Para
Entrando | Saindo | Entrando | Saindo 39 86 125
Sul R dos Vikings 289 52% 20 0 20
R dos Vikings 76 14% 5 0 5
Leste [ Av. Meridional 167 30% 12 0 12
Av. Meridional 21 4% 2 0 2
Oeste | Av. Meridional 523 90% 78 78
Av. Meridional 55 10% 8 8
total 553 578 100% 0% 39 86 125
Direcéo Tarde
Via Intersecéo Distribuicéo Entrando | Saindo | Total
De/Para
Entrando | Saindo | Entrando | Saindo 107 100 207
Sul R dos Vikings 214 52% 55 55
R dos Vikings 44 11% 11 11
Leste | Av. Meridional 130 31% 34 34
Av. Meridional 26 6% 7 7
Oeste | Av. Meridional 365 86% 86 86
Av. Meridional 60 14% 14 14
total 414 425 100% 100% 107 100 207
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Tabela 40: Resumo dos Niveis de Servico - Cenario 01 e Cenario 02

Periodo Inter 01 Inter 02 Inter 03 Inter 04

Cenario 01 Manha

Cenario 01 Tarde

Cenario 02 Manha

Cenario 02 Tarde

No Cenario 01 observou-se que no periodo da tarde a intersecdo ja necessita de melhoria
operacional por parte do o6rgdo de transito, e as demais encontram-se em condi¢cbes

aceitaveis.

No Cenario 02 observa-se tanto no periodo da manha e da tarde que a interse¢cao 03 é um
pouco mais solicitada, porém em condi¢des aceitaveis do ponto de vista viario. A intersecéo
ainda ndo tem congestionamentos significativos na parte da manha. Flutuacdes de trafego,
acidentes, e fechamentos da pista podem causar congestionamentos. Esta interse¢éo pode

acomodar até 20% a mais de trafego em todos os movimentos

A intersecao 01 nos dois cenarios esta operando no limiar da capacidade As filas sdo comuns.
Pequenas flutuacdes do trafego, acidentes, fechamentos menores da pista e uma operacao
semaforica ndo otimizada podem causar significativos congestionamentos. O municipio, como

responsavel pelo transito, devera propor melhorias operacionais de trafego.

4.6.6.3. Cenario 03: Cenario 02 considerando a expansao de ocupacao em terrenos

vazios

Para fins de simulacdo apenas as areas internas ao poligono da AID, apresentado na Figura
21 serdo calculadas. Para tanto as areas da Gleba serdo tratadas na AID individualmente.

O indice proposto de geragdo de viagens € o mesmo apresentado no EIV da CLS Condominio
Logistico SPE Ltda, cujo TR emitido pela PMS é o de nimero19/09. A Tabela 41 abaixo

apresenta o indice de geragdo de viagens.
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B GLesas vazias
i_ 3 AID-USO DO SOLO

AREA UTIL (m2)

GLEBA 1 -35.023,83
GLEBA 4 - 91.546,89
GLEBAS-2832,18
GLEBA6 - 61.872,08
GLEBA9 - 19.835,54
GLEBA 10 - 88.206,96

PROETO
ESTUOO DE IMSACTO DE VIZINWANGA

TiTuLo
GLEBAS VAZIAS

1
0 130 260 520 Metros

PAPEL: A4 LOCAL: SERRA-ES

Figura 21: Area vazias na AID consideradas na simulac&o da ocupacéo futura

Tabela 41: indice de geracéo de viagens

GERACAO DE VIAGENS

ATRACAO (ENTRANDO) PRODUCAO (SAINDO)
Area e HORAPICO | HORAPICO | HORA PICO | HORA PICO

MANHA TARDE MANHA TARDE

0.00400 0.00085 0.00083 0.00074

Para o célculo de distribuicdo de viagem (alocacado futura) do empreendimento na AID foi
determinada pela distribuicdo direcional com base nos padrdes existentes das intersecdes
adjacentes ao empreendimento, no caso da Gleba 1, 4, 5 e 6 foram as interse¢cdes 01 e 02 e
guanto a Gleba 09 e 10 foram as intersecdes 02 e 03. Para 0 acesso e saida do
empreendimento foi considerado para fins de simulacgédo e distribuicdo da geracéo de viagens
a situacdo mais critica em termos de volume da geracao/producdo de viagens. A partir do
indice de geracdo de viagens apresentada na Tabela 41 foi possivel elaborar a Tabela 42 e
a Tabela 43 que resumem a distribuicdo das viagens.

O Anexo IX - Caracterizagdo do Sistema Viario — cenario 03 apresenta o diagrama unifilar
com os volumes dos movimentos na hora pico, separado em alocacédo do trafego pelo
incremento de volumes das Glebas citadas e o total, que é a soma do movimento atual e o

incremento da alocacao de trafego do empreendimento e do volume das glebas, bem como o
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relatorio de calculo gerado pelo software, que contém a performance de trafego (nivel de

servigo, fila, grau de saturacdo e atraso), tempo semaforicos e etc. dos volumes do cenério

03 para os periodos da manha e da tarde dos nés que comp&em cada intersecao.

Tabela 42: Geracdo de viagens das Glebas

GERACAO DE VIAGENS
ATRACAO (ENTRANDO) PRODUGCAO (SAINDO)
Area m2 HORA PICO | HORA PICO | HORA PICO | HORA PICO
MANHA TARDE MANHA TARDE
0.004 0.00085 0.00083 0.00074
Gleba 01 35023.83 140 30 29 26
Gleba 04 91546.89 366 78 76 68
Gleba 05 2832.18 11 2 2 2
Gleba 06 61872.06 247 53 51 46
Gleba 09 19835.54 79 17 16 15
Gleba 10 88206.96 353 75 73 65
Tabela 43: Distribuicdo de volumes Glebas 1,4,5e 6
Direcéo Manha
Via Intersecao Distribuicdo Entrando | Saindo | Total
De/Para _ .
Entrando | Saindo | Entrando | Saindo 765 159 924
Sul Av. Romana 9 2% 15 15
Leste | Av. Meridional 601 98% 750 750
Av. Meridional 1 0% 0 0
Oeste | Av. Meridional 372 100% 159 159
total 611 372 100% 0% 765 159 924
Direcéo Tarde
Via Intersecao Distribuicéo Entrando | Saindo | Total
De/Para . :
Entrando | Saindo | Entrando | Saindo 163 142 304
Sul Av. Romana 10 2% 4 4
Leste | Av. Meridional 451 97% 158 158
Av. Meridional 3 1% 1 1
Oeste | Av. Meridional 472 100% 142 142
total 464 472 100% 100% 163 142 | 304
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Tabela 44: Distribuicdo de volumes Glebas 9 e 10

Direcéo Manha
De/Para Via Intersecéo Distribuic&o Entrando | Saindo | Total
Entrando | Saindo | Entrando | Saindo 432 89 521
Sul R dos Vikings 309 52% 225 0 225
R dos Vikings 81 14% 59 0 59
Leste | Av. Meridional 179 30% 131 0 131
Av. Meridional 23 4% 17 0 17
Oeste [ Av. Meridional 601 91% 81 81
Av. Meridional 63 9% 8 8
total 592 664 100% 0% 432 89 521
Direcéo Tarde
De/Para Via Intersecéo Distribuicéo Entrando | Saindo | Total
Entrando | Saindo | Entrando | Saindo 92 80 172
Sul R dos Vikings 269 52% 47 47
R dos Vikings 55 11% 10 10
Leste | Av. Meridional 164 32% 29 29
Av. Meridional 26 5% 6 6
Oeste | Av. Meridional 451 86% 69 69
Av. Meridional 74 14% 11 11
TOTAL 514 525 100% 100% 92 80 172

A Tabela 45 apresenta o Cenério 01, 02, 03 para melhor comparacao dos resultados.

Tabela 45: Resumo dos Niveis de Servico - Cenarios 01, 02 e 03

Periodo

Inter 01

Cenaério 01 Manha

Cenario 01 Tarde

Cenério 02 Manha

Cenario 02 Tarde

Cenaério 03 Manha

Cenario 03 Tarde
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No Cenario 01 observou-se que no periodo da tarde a intersecdo jA necessita de melhoria
operacional por parte do 6rgdo de transito, e as demais encontram-se em condi¢cdes

aceitaveis.

No Cenario 02 observa-se tanto no periodo da manha e da tarde que a intersecao 01 na saida
da Arcelor Mittal ja necessita de melhorias operacionais. A interse¢cdo 02 € um pouco mais
solicitada, porém em condi¢des aceitaveis do ponto de vista viario.

No Cenario 03 observa-se tanto no periodo da manha e da tarde que todas as interse¢des
sdo bastante solicitadas deteriorando os niveis de servico.

O incremento das areas vazias foi bastante restritivo em relacéo a performance. A intersecéo
01, 02 e 03 esta operando no limiar da capacidade As filas sdo comuns. Pequenas flutuacdes
do trafego, acidentes, fechamentos menores da pista e uma operagdo semaférica néo
otimizada podem causar significativos congestionamentos. O municipio, como responsavel

pelo transito, devera propor melhorias operacionais de trafego, conforme ja descrito.

4.6.6.4 Cenéario 04: Cenério 03 considerando as intervencdes viarias previstas na AID

Para o cenario 04, por solicitagdo da PMS foi solicitado a andlise da intervencdo 11 e 65,
porém a intervencéo 11 ndo faz parte da AID, pois ela fica a leste do ponto de contagem 03,
nao interferindo nos pontos de contagem, dessa forma, a mesma néo podera ser detalhada e
analisada. Desta forma, apenas a intervengéo 65 foi analisada. A distribuicdo de volumes e a
distribuicdo seguiram o conceito do cenario 03, ou seja, 0s volumes distribuidos foram os
mesmos do cenario 03, o que foi feito, com a ajuda da tecnologia, foi adequar os novos

volumes para a intervengéo 65.

O diagrama unifilar encontra-se no Anexo IX - Caracterizagdo do Sistema Viario — cenéario
03, ja 0 Anexo IX - Caracterizagcdo do Sistema Viario — cenario 04 apresenta o relatorio de
calculo gerado pelo software, que contém a performance de tréfego (nivel de servico, fila, grau
de saturacdo e atraso), tempo semaforicos e etc. dos volumes do cenario 03 para os periodos
da manhd e da tarde dos nés que compdem cada interse¢do. A Tabela 46 apresenta os niveis

de servico dos cenarios 01, 02, 03 e 04.
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Tabela 46: Resumo dos Niveis de Servico - Cenarios 01, 02, 03 e 04

Periodo Inter 01 Inter 02 Inter 03 Inter 04

Cenario 01 Manha

Cenario 01 Tarde

Cenario 02 Manha

Cenario 02 Tarde

Cenario 03 Manha

Cenario 03 Tarde

Cenario 04 Manha

Cenario 04 Tarde

No Cenéario 01 observou-se que no periodo da tarde a intersecdo ja necessita de melhoria
operacional por parte do 6rgdo de transito, e as demais encontram-se em condicfes

aceitaveis.

No Cenario 02 observa-se tanto no periodo da manhé e da tarde que a intersecao 01 na saida
da Arcelor Mittal ja necessita de melhorias operacionais. A intersecdo 02 € um pouco mais

solicitada, porém em condi¢des aceitaveis do ponto de vista viario.

No Cenario 03 observa-se tanto no periodo da manhéd e da tarde que todas as intersecdes
séo bastante solicitadas deteriorando os niveis de servi¢co. E que o incremento das areas

vazias foi bastante restritivo em relagéo a performance.

No cenério 04, somente a intervencdo 65, ndo é suficiente para a melhoria operacional das
intersecdes estudadas. Sugere-se que 0 municipio implante a intervencao 57, pois ela que ira

absorver a geracao de trafego da gleba vazia.

De um modo geral o resultado repetiu o cenario 03. onde a intersecdo 01, 02 e 03 esta
operando no limiar da capacidade As filas sdo comuns. Pequenas flutuacdes do trafego,
acidentes, fechamentos menores da pista e uma operacao semaférica ndo otimizada podem
causar significativos congestionamentos. O municipio, como responsavel pelo transito, devera

propor melhorias operacionais de trafego, conforme ja descrito.
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4.7 TRANSPORTE COLETIVO

4.7.1 Oferta de Servico de dnibus

Apo6s levantamento junto a CETURB, concessionaria responsavel pelo transporte no
municipio, verifica-se que a area de influéncia é provida de linhas regulares de énibus e pontos
de parada, Figura 22. A Tabela 47, apresenta a relacao das linhas de 6nibus que atendem a
regido. Observa-se que proximo ao empreendimento existem pontos de parada, 40437 e
41296, localizados a distancias de percurso confortaveis, entre 350 m e 450m do acesso de
pedestres do empreendimento. Desta forma verifica-se que o empreendimento é servido por
sistema de transporte coletivo que atende a todos os destinos da regido metropolitana, visto
que as linhas que circulam na regido integram-se aos terminais de Jacaraipe, Laranjeiras,

Carapina, Ibes, Itaparica e Itaciba, componentes do sistema TRANSCOL.

Tabela 47: Linhas de Transcol na AID

820 - T. JACARAIPE / T. CARAPINA VIA BICANGA/OCEANIA
847 - CIDADE CONTINENTAL / T. CARAPINA VIA ARCELOR MITTAL

848 - BALNEARIO DE CARAPEBUS / T. CARAPINA VIA OCEANIA

882 - T. JACARAIPE / T. CARAPINA VIA BICANGA/BALNEARIO
CARAPEBUS/OCEANIA

884 - BICANGA / T. LARANJEIRAS VIA BALNEARIO
CARAPEBUS/OCEANIA/LARANJEIRAS

TRONCAIS | N&ao possui
NOTURNO |838 - T. CARAPINA/ B. CARAPEBUS - VIA C. CONTINENTAL- NOTURNO

SERRA

Figura 22: Itinerarios dos 6nibus na area de influéncia. Fonte: CETURB/ES - Adaptado

Google Maps.
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4.7.2 Oferta de servi¢cos de taxi

De acordo com informacg@es extraidas do site do municipio, a regido da AID n&o é atendida
por pontos de taxi, porém na regido existem dois pontos de téxi. Na Av. Brasil em Novo
Horizonte e no estacionamento da CST. Ressalta-se ainda, que, com o advento dos
aplicativos referentes a servicos de transporte de passageiros, regulamentado no Decreto
4392/2019, a oferta desta modalidade de transporte tornou-se muito mais acessivel a todas
as regides da cidade, complementando assim a oferta de servico de transporte urbano.

4.7.3. Identificar e avaliar os impactos causados pelo empreendimento sobre o sistema
viario, a circulacdo de pedestres e os sistemas de transporte publico, tanto do entorno

guanto dos acessos ao empreendimento na AlD.
e Estruturaviaria de entorno e de acesso

No Cenério 01 a intersecao 01, na parte da tarde, j& necessita de melhoria operacional. No
Cenério 02, quando da implantacao isolada do empreendimento, verifica-se que os niveis de
servico se mantiveram em condi¢cdes aceitaveis. No Cenario 03, observa-se uma piora
significativa das interse¢fes 02 e 03, pois sdo as interse¢des que mais receberam o volume
da geracao de viagens ap06s a ocupacdao de todas as glebas vazias da regiao. No Cenério 04,
a intervencédo 11 néo interfere nos pontos de contagem e a intervencao 65 atinge diretamente

apenas a Av. dos Corais.

Sendo assim, apesar de certo impacto gerado pelo empreendimento, entende-se que a

implantacao do mesmo nao causara problemas que impegcam a sua implantacao.

e Transporte coletivo
Conforme apresentado a area de insercdo do empreendimento € servida por oferta de
transporte coletivo, dentro do percurso confortavel para o pedestre de até 500m, sendo
atendida por linhas do Sistema Transcol.

Apesar de o empreendimento estar bem servido de linhas de 6nibus, a medida que este
empreendimento e outros forem sendo construidos na regido e havendo necessidade de
aumento da demanda de 6nibus, as empresas que operam o transporte coletivo deverdo ser

notificadas para, se necessario, aumentar a frota pra atendimento a regiéo.

e Circulagdo de pedestres
O empreendimento ndo apresenta geragéo de fluxos de pedestres que venha a sobrecarregar
as areas de passeio da AID. Conforme ja mencionado, o projeto do empreendimento prevé
implantacdo de calgcada, com largura média de 3,0m, nos padrdes previstos pela legislacao,

em toda a sua extensao.
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4.7.4 Avaliar anecessidade de elaborac&o de alteragcdes geométricas, de circulacéo e

sinalizacédo viaria nas vias de entorno do empreendimento.

Conforme descrito, os estudos de simulacao de impacto de geracéo de trafego sobre sistema
viario indicaram nos cenarios 01, 02, 03 e 04 que as intersec¢des 01, 02 e 03 poderao ficar em
situacao critica quando houver a ocupacao de todas as glebas vazias da regido, para as quais
deverédo ser estudados os acessos, pois foi simulado os acessos e saidas de tais areas de
uma forma concentrada em um Unico ponto para cada area, tal situacdo concentrou 0s
volumes na mesma via, logo sugere-se um estudo onde priorize mais acessos e saidas para

vias diferentes.

O municipio, como responsavel pelo transito, deverd propor melhorias operacionais de
trafego. Caso néo se corrija a situagdo atual ja critica do trafego, a ocupagéo das areas vazias
existentes na regido podera interferir significativamente na mobilidade da regido. Sugere-se a
andlise da intervencdo 57. Face ao exposto ndo ha a necessidade de novos projetos para

atender o empreendimento.

4.8 VALORIZACAO IMOBILIARIA

Dado que se trata de um empreendimento de uso residencial, todo estruturado e em
conformidade com a legislagéo municipal, a tendéncia € sempre de valorizag&o imobiliaria da

regido, hoje ja valorizada pelo mercado imobiliario em fungéo de externalidades positivas.

A localizagdo do empreendimento é estratégica, os bairros do entorno ofertam comércio e
servigos, sobretudo nos nucleos dos bairros de Jardim Limoeiro e Novo Horizonte. O
acréscimo populacional, aliado ao processo de ocupacao verticalizada, que se inaugura nessa
grande area a ser construida, promove tendéncia para empreendimentos de uso misto e
novos estabelecimentos comerciais de suporte para os novos moradores que se configuram

como externalidades locacionais, fatores de valorizag&o imobiliaria.

Os investimentos publicos, sobretudo em melhorias no sistema viario, configuram como

promotores dessa valoriza¢ao para os imoveis da regido.

4.9 INFRAESTRUTURA URBANA BASICA

Apresentar viabilidade das concessionéarias de agua, esgoto e energia. Caso o local ndo seja
contemplado por alguma infraestrutura, descrever a alternativa a ser utilizada pelo

empreendimento.
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4.9.1. Consumo de Agua e Condi¢6es de Fornecimento Atual

O empreendedor protocolizou consulta de viabilidade de abastecimento a CESAN -
Companhia Espirito Santense de Saneamento para o Condominio, que emitiu carta de
viabilidade indicando a possibilidade de atendimento ao empreendimento, através da
interligacdo ao sistema de distribuicdo da Cesan, existente na Av. Meridional na frente do

empreendimento. O Anexo V do volume 2 do EIV traz as cartas de viabilidade da CESAN.

4.9.2. Consumo de Energia Elétrica e Condi¢cdes Fornecimento Atual

O empreendedor solicitou consulta de viabilidade de fornecimento de energia elétrica a EDP
— ESCELSA, Espirito Santo Centrais Elétricas S/A, para o condominio. A concessionaria EDP
— ESCELSA apresentou parecer favoravel ao atendimento, conforme Carta de Viabilidade

apresentada no Anexo V do Volume 2 do EIV.

4.9.3. Demandade Servigcos de Telecomunicac¢des e Condi¢cdes de Fornecimento Atual

Os servigos de telefonia fixa, movel, internet, TV a cabo e TV aberta j& sdo amplamente
oferecidos no Municipio de Serra pelas diversas concessionarias que atuam no setor, as quais

poderdo atender as demandas do empreendimento.

4.9.4. Demanda de Esgotamento Sanitério e Condi¢c6es Fornecimento Atual

O empreendedor realizou, junto a CESAN, consulta de viabilidade de coleta e tratamento de
esgoto para o condominio. A CESAN emitiu carta de viabilidade indicando que o
empreendedor devera fazer a conexao da rede de esgotos a ETE Manguinhos ampliada ou

executar um sistema de tratamento préprio, exclusivo para o empreendimento.

O Condominio 1, tem previsao de entrega da obra para primeiro semestre de 2028. Conforme
indicado na viabilidade de esgoto a interligacdo do esgoto sanitario esta condicionada a
finalizacdo das obras de ampliacdo da ETE Maguinhos, que tem previsdo de entrega em
dezembro de 2025. Caso a ampliacdo néao fique pronta a tempo da entrega do condominio 1,
sera executado sistema de tratamento proprio exclusivo para o empreendimento. A mesma
medida aplica-se ao Condominio 2, cuja entrega esta prevista para o primeiro semestre de
2029.

O Anexo V do volume 2 do EIV traz as Cartas de Viabilidade emitidas pela CESAN.

4.9.5. Demanda de Drenagem Pluvial

Uma parcela das aguas pluviais sera reabsorvida pelo solo do proprio condominio, que possui
taxa de permeabilidade de mais de 50% dos terrenos, garantindo dessa forma a drenagem

através de 55.411,01lm2 de area permeavel. Havera drenagem superficial de &reas
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pavimentadas descobertas com caimento de piso para areas permeaveis e/ou captacdo com
ralos, a serem ligados com a rede de drenagem do condominio. O langamento final da agua
pluvial serd pelas escadas hidraulicas localizada nos fundos do condominio destinadas a ZPA
do empreendimento. Havera sistema reaproveitamento de aguas pluviais para rega de parte
dos jardins e limpeza da area do lazer.
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4.10. MEIO AMBIENTE

4.10.1. Apresentar outorga da AGERH, caso haja lancamento de efluentes tratados

diretamente em corpo hidrico.

Nao havera lancamento de efluentes tratados diretamente em corpo hidrico. Todos os
efluentes serdo destinados para a ETE da CESAN, conforme descrito no item 4.1.9.
Entretanto, o empreendedor também solicitou a SEOB a manifestacao de anuéncia quanto
ao local de lancamento do efluente tratado de esgoto, proveniente de uma estacdo de
tratamento de esgoto interna dos dois condominios, na rede de drenagem publica, se

necessario na ocasido da entrega do empreendimento.

4.10.2. Apresentar estimativa de geracdo de residuos sélidos e proposta de
armazenamento, com dimensionamento de &rea, no empreendimento,

recolhimento (acesso caminh&o coletor) e destinacgéo final.

. Célculo de area para depdsito de lixo

Quantidade de habitantes - HAB

HAB = Quantidade de unidades privativas X Quantidade de habitantes por unidade*
*Considerar 2 habitantes por quarto + 1 pessoa (funcionario).

Quantidade de unidades: 400 unidades

Habitantes por unidade: 4 pessoas

HAB = 1600 habitantes

Quantidade de habitantes - HAB

HAB = Quantidade de unidades privativas X Quantidade de habitantes por unidade*
*Considerar 2 habitantes por quarto + 1 pessoa (funcionario).

Quantidade de unidades: 120 unidades

Habitantes por unidade: 5 pessoas

HAB = 600 habitantes

Quantidade de residuos produzidos - RES

RES = Quantidade de habitantes X Quantidade de residuos por habitante por dia*
*Considerar que uma pessoa produz cerca de 1kg de lixo por dia.

Quantidade de habitantes: 2200 pessoas

Quantidade residuo/pessoa: 1 kg

RES = 2200 kg/dia

Quantidade de residuos a serem armazenados - ARM

ARM = Quantidade de residuos produzidos X indice de intervalo de coleta*
*Considerar 3 dias.

Quantidade de residuos: 2200 kg

indice de intervalo de coleta 3

ARM = 6600 kg/3 dias

Quantidade de toneis necessarios para armazenagem - TON

TON = Quantidade de residuos armazenados / Peso comportado por tonel*
*Considerando que 01 contentor de 1000L tem capacidade para 447Kg.
Residuos armazenados: 6600 kg

Peso do tonel utilizado: 447 kg

TON = 14,76510067 unidades
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Area total ocupada pelos toneis necessarios - ATON

ATON = Quantidade de toneis X Area de projecéo do tonel utilizado

Para um tonel de 1000, considerar que possui uma area de proje¢ao no piso de 1,44mz2,
Quantidade de toneis: 15 toneis

Area de projecéo do tonel: 1,44 m2

ATON = 21,58 m?

01 contentor de 1000L possui: 130x137x105 (altura, largura, comprimento).

Area minima do deposito de lixo - AREA

AREA = Area ocupada pelos toneis + area de circulagéo dentro do ambiente
Considerar no minimo 20% da 4rea necessaria para a area de circulacao.
Area ocupada pelos tonéis: 21,58 m?

Area de circulacao - layout: 4,32 m?

AREA = 25,89 m2

A destinacao final do residuo comum é realizada pela coleta municipal. A coleta publica no
bairro de Bicanga ocorre nos dias de terca, quinta e sdbado, no horéario das 16h as 00h20.

Em atendimento a Carta de Viabilidade de Atendimento da SESE, deverdo ser
disponibilizados 29 contentores de 1000l, e para o dimensionamento, considerou-se uma
geracado per capita de 1,00 kg/hab/dia, populacédo de 2.200 habitantes e uma geracao de
residuos solidos diaria de 2.200 kg ou 2,200 ton. Os contentores deverao suportar a reserva
de pelo menos 3 dias consecutivos, assim a geragéo total de residuos sélidos sera de 6.600
kg ou 6,600 ton.

O Anexo V do volume 2 do EIV traz as Cartas de Viabilidade de atendimento emitidas pela
Secretaria de Servigos da PMS, SESE. Sera projetado e executado um abrigo externo de

residuos solidos com area minima de 45m2, conforme solicitado no relatério da SESE.

A construtora se compromete em informar, aos Condominios 1 e 2, quando do inicio da
operacdo dos mesmos, que deverdo ser tomadas medidas e providéncias para o correto
armazenamento e destinagdo, dos residuos que possuem coleta especifica. Tais
orientacbes serdo realizadas por meio dos Manuais de Uso e Operacdo que serdo
entregues a todos os proprietarios dos condominios 1 e 2, bem como ao sindico e
administradora dos Condominios, conforme descrito no oficio de viabilidade da SESE n°
096/2023 e n° 97/2024.

Conforme email da SESE, o Caminhao de Coleta Compactador de Residuos utilizados na
Serra possui as dimensdes: largura de 2,50m e comprimento de 8m. Sendo assim, uma via
de trafego e parada para coleta com 5,50m de largura atende a passagem de um caminh&o
compactador de lixo e um veiculo de utilitarios em paralelo ao mesmo tempo, néo formando
uma fila na entrada da faixa de desaceleracéo. Vale ressaltar que essa condicao é de curta

duragéo, ocorrendo apenas no momento da coleta a cada trés dias da semana.

4.10.3. Emissao atmosférica.

N&o ocorrerd emissao atmosférica significativa neste empreendimento.
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5. MATRIZ DE IMPACTO E MEDIDAS

O Estudo de Impacto de Vizinhanca tem por objetivo apontar os impactos negativos e positivos
do empreendimento sobre a regido de implantagdo, para que a administracdo publica e o
empreendedor possam tomar medidas que objetivam mitigar e/ou compensar os impactos

negativos e potencializar os impactos positivos.

Ao longo do desenvolvimento do estudo, na abordagem de cada tema, foram identificados
potenciais impactos derivados da implantacdo do empreendimento. Nesse capitulo, foram
relacionadas algumas medidas ja apontadas e acrescentadas as medidas potencializadoras
de impacto positivo.

A Tabela 48 com a identificacdo dos impactos decorrente do empreendimento, dispde de
forma resumida as analises sobre os impactos realizadas neste estudo bem como as devidas

medidas a serem providenciadas.
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Tabela 48: Andlise dos Impactos na fase de operagdo do empreendimento

IDENTIFICACAO E ANALISE DE IMPACTO

MEDIDAS

Identificac&o do

Andlise dos impactos

Classificagao

impacto
~ e Reversibilidad | Abrangénci Avaliacéo
Fase de operacéo: Classificagéo Duracao 9 & c| ©
e a geral Ll 5
S 1L 3 X
- @ — 5 o S| 3 < DESCRICAO DAS MEDIDAS
o S o | 5 = 2 > T | S 8| | T
> = S © < = o <! € =) 8 TS| o| O 5
= = = 5 c 7 n Sl o |a@| 8| © X| = a| &8
IMPACTOS 2 | | 3 || g o S |85 |8|=<|2|T S |E|S
o 3} > £ e > D — a5} = S o0 o| =
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Sobre Incremento das atividades
Adensamento X X X X X x | conomicas, geragao d~e
. empregos e arrecadacao de
populacional . :
tributos por parte da Prefeitura
Demanda para os Contrapartida financeira
equipamentos X X X X X X Saude e Educacéao
publicos
Sobre o Uso e N
Ocupacio do Solo X X X X X x Vetor de ocupagao ordenada
da regido desta porgéo de Bicanga
Demanda sobre a Atender as recomendacdes
infraestrutura de X X X X X X das cartas de viabilidade das
agua, esgoto e luz concessionarias
Sobre Valorizacio Ocupacédo em a conformidade
imobiliaria da ¢ X " X X x X com o PDM, com saneamento
reqizio bésico e com a qualificacéo de
9 Seus acessos.
Sobre o sistema Atender as demandas de
viario X X X X X | X vagas apontadas no EIV e no
PDM
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IDENTIFICACAO E ANALISE DE IMPACTO

MEDIDAS
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Andlise dos impactos
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Notificar as empresas que
Sobre as operam o transporte coletivo
operacoes de X X X X X | X para aumentar a frota para
transporte coletivo atendimento a regido, quando
necessario
Implantagéo do condominio
utilizando a porc¢ao frontal dos
Sobre a paisagem terrenos para areas de lazer e
X X X X X X : :
urbana estacionamentos, garantindo
amplitude visual na via de
acesso ao empreendimento.
Circulacéo de Executar em frente ao
pedestres X X X X X X | condominio calcada de acordo
a legislacéo.
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5.1. MEDIDAS POTENCIALIZADORAS DE IMPACTO POSITIVO

Conforme apresentado no estudo, a implantagdo do empreendimento determinar4d uma
geracado de 350 empregos diretos no pico da obra. Na fase de operacédo do empreendimento
sao estimados 44 empregos diretos, dependendo do modelo de administracdo a ser adotados

pelos futuros moradores, incluindo-se ai funcionérios de portaria, limpeza e zeladoria etc.

Além do potencial de incremento na geracdo de emprego, em funcdo do incremento
populacional significativo, determinard a injecéo de poder de compra concentrado no tempo,
0 que potencializar4, no raio dos deslocamentos a pé (até 800 metros e 10 minutos de
caminhada), a elevacdo do fluxo de demanda por comércios e servicos locais, 0 que

caracteriza um potencial impacto positivo sobre a geracao de emprego e renda na AlD.

Para potencializacdo destes impactos positivos, recomendam-se as seguintes medidas
potencializadoras:

¢ Na medida do possivel, contratacéo de fornecedores e de méo de obra local na fase

de implantacéo da obra.

Responsavel: empreendedor
Periodo: durante o periodo de realizacdo de obra

5.2. MEDIDAS MITIGADORAS DE IMPACTO NEGATIVO

5.2.1 Sobre o sistema viario e de transporte na AlD

De acordo com o tema sistema viario, Capitulo 4 deste estudo, analisou-se quatro cenarios,
sendo o cenério 01 o atual, que serviu de direcionamento e explicacdo para o que acontece
em trechos de vias da AID, o cenario 02 onde foi possivel compreender o quanto o
empreendimento impacta na condigdo atual, o cenario 03 que analisou e simulou o
empreendimento e &reas livres sujeitas a renovacdo e o cenério 04 onde foi simulado as
intervengdes propostas com os empreendimentos e &reas livres sujeitas a renovagdo. Os

cendrios, bem como a analise dos mesmos foram detalhados no capitulo 4.6.

Evitar e minimizar os impactos relacionados ao sistema viario deve ser um dos focos na
implantacdo do empreendimento, e para isso precisam ser adotadas as seguintes medidas

de responsabilidade do empreendedor e da Prefeitura.
e Implantagéo de calgadas de calgadas e acessos conforme prevé o projeto;
¢ Implantar vagas conforme descrito no item 4 deste EIV.
Responsavel: empreendedor

Periodo: na fase de execucédo de obra
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Fiscalizacdo das calcadas - Lei 3513/2012 (Lei das calgadas NBR9050) - na regido do
entorno do empreendimento, conforme apresentado no capitulo 04.

Considerando o aumento do incremento no transporte publico a Prefeitura de Serra
devera informar a CETURB, que é o 6rgédo responséavel pelo transporte publico na
regido metropolitana, para o aumento de demanda na regido em estudo.

Revisar e posteriormente implantar as intervengdes previstas no item 4.6.
Responsavel: Prefeitura

Periodo: na fase de operacédo do empreendimento

Finalizando os aspectos relacionados ao sistema viario, conclui-se que caso o

empreendimento venha a se instalar nessa area nao deve haver restricdes especificas, desde

gue atendam as medidas mitigadoras citadas.

5.2.2 Sobre Meio ambiente

Conforme demonstrado no EIV, os impactos mais significativos derivados da implantagéo do

empreendimento sobre o meio ambiente, verificam-se em fase de obra. Visando minimizar a

geracdo de impactos ambientais nas fases de implantacdo e operacdo do empreendimento,

deveréo ser adotadas as seguintes medidas mitigadoras:

Elaboracéo de Plano de Controle Ambiental (PCA) de obra;

Elaboracéo de Plano de Gerenciamento de Residuos Sdlidos (PGRS) para residuos da

Construcéo Civil;

Responsavel: empreendedor

Periodo: na obtencao da licenca ambiental de instalacéo

Implantar barreira fisica (tapume ou outro elemento de fechamento) no perimetro do
empreendimento para minimizar o arraste eélico do material particulado em suspensao,
bem como de ondas sonoras causadas pelo ruido de equipamentos, em direcdo as

residéncias estabelecidas no entorno;

Promover periédica umectacdo de toda area util do empreendimento, priorizando os

trechos de acessos (estradas internas para trafego de equipamentos);

Realizar transporte de restos de construcéao civil, solo, areia, ou outra forma de material
com potencial de entrar em suspensdo, por meio de caminhdo lonado, visando

minimizar o arraste edlico;
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¢ Ultilizar maquinas, caminhdes e veiculos sempre em bom estado de conservacgéo, e com
a manutencao em dia, com o objetivo de minimizar a producgéo de gases gerados a partir
do escapamento desses equipamentos, bem como a producgdo excessiva de ruidos;

e Nao utilizar varios equipamentos ruidosos ao mesmo tempo, para que seja evitada a

potencializa¢do dos ruidos;

e Realizar manutencdes de maquinas e veiculos fora do canteiro de obra, salvo se for
implantado local adequado para essa finalidade, ou seja, com todas as medidas de

controle para evitar qualquer tipo de poluicao hidrica;

¢ Implantar sistema de fossa, filtro e sumidouro para tratamento temporario de efluentes

domeésticos durante a fase de obra;

e Determinar destinacéo final adequada para os residuos, atendendo aos requisitos da

legislacdo municipal vigente e Resolucdo CONAMA 307.

e Efetuar descarte ou tratamento dos residuos em local licenciado e autorizado pelo 6rgéao

ambiental;

e Condicionar, armazenar e dar destinagdo final correta aos produtos classe Il (A e B) e

0s seus residuos.

¢ Realizar o armazenamento de produtos classe | (perigosos), como tintas, solventes,
6leos dentre outros, em local coberto, fechado e com piso impermeabilizado, evitando

possivel contato destes materiais como 0 solo;

¢ Realizar o armazenamento dos residuos classe | (perigosos) no interior de central de
residuos, que também deve ter cobertura, piso impermeavel e dique de contencdo,

evitando possivel contaminac¢éo do solo por derramamento;

¢ Priorizar a devolucdo de equipamentos, embalagens contaminadas e produtos vencidos

ao fabricante.

o Fiscalizar trabalhadores e prestadores de servico, durante a implantacdo da obra,
gquanto ao uso de EPIs e demais procedimentos de seguranca, em especial aqueles de

protecdo contra ruidos intensos.
Responsavel: empreendedor

Periodo: na execucao da obra

5.2.3 Sobre uso e ocupacdao do solo e servicos publicos

Foi verificado que a implantagdo do condominio atuard como indutor de usos adequados e

compativeis com o zoneamento urbanistico estabelecido, e o adensamento, se efetuado em
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conformidade com a lei, qualificar4 a ambiéncia urbana do bairro para moradia.

Quanto ao incremento sobre os equipamentos publicos comunitérios existentes na AlD,
sugere-se contrapartida financeira por parte do empreendedor ao municipio para planejar e

executar melhorias na area da educacao e saude na regido do empreendimento.
Responsavel: empreendedor

Periodo: na aprovacao do Estudo de Impacto de Vizinhanga.

5.2.4 Estrutura Urbana

As concessiondrias prestadoras dos servigcos de coleta de esgotos e abastecimento de 4gua
emitiram carta favoravel quanto a viabilidade de atendimento ao condominio, devendo ser

executadas as condicionantes estabelecidas nas viabilidades emitidas pela Cesan.
Responsavel: empreendedor

Periodo: na fase de execucédo da obra
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